es constructeurs
de touraine

. 4 e —
Située place Rabelais, a Tours, I'usine Rolland-Pilain fabriquait “la Voiture des as, I'As des voitures.”
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les constructeurs
de touraine

Il est des informations parfaitement avé-
rées qui pourtant sont a méme de dé-
clencher l'hilarité générale pour cause de
doute unanimement partagé. Et pour-
tant... Il est acquis que la France comp-
tait déja plus d’un millier de constructeurs
au début du XXe siécle, alors que le parc
automobile se contentait de quelgues mil-
liers d’automobiles, les “voitures légeres”
nées dune législation particuliere (qui
instaura la demi-taxe) assurant largement
la progression inexorable des ventes gé-
nérales au détriment des “grosses voi-
tures”, taxeées au prix fort.

Un millier de marques, ce cap a proba-
blement été atteint dans la premiére dé-
cennie du siécle, avant de retomber
brutalement & cent soixante dix-sept vers
1920 et &4 moins d’'une trentaine gquinze
ans plus tard. Cette parenthése fermeée, il
convient encore d’exprimer comment on
put atteindre une telle boulimie de
construction & une épogue ou finalement,
l'important était de pouvoir rouler dans
une automobile. Autres temps, autres
meeurs... et autres entreprises indus-
trielles. Nous n’irons pas jusqu’a affirmer
que chacun, avec deux doigts d'agilité
dans les mains était alors en mesure de
construire sa propre voiture, mais il faut
bien reconnaitre qu’un charron, un forge-
ron, un carrossier ou, mieux, un meé-
canicien, étaient tous capables, manuel-
lement d’assembler le puzzle qui aboutis-
sait a un véhicule pouvant se déplacer
seul, avec I'aide d’un moteur a explosion.

Puzzle avons-nous avanceé, car pour
beaucoup d’individus, courageux jusqu’a

la témérité et suffisamment argentés pour
faire avancer le projet jusqu’a son terme,
c'est bien a partir d'un jeu de construction
qu’il fallait élaborer son projet.

Chassis chez le grand maitre parisien
Malicet et Blin, moteur chez I'un des
nombreux spécialistes qui “imiterent” la
démarche commerciale de la marque De
Dion, transmission chez un fabricant pa-
tenté, suspensions chez I'un, roues chez
Fautre, lindispensable a droite ou a
gauche, tout était en place pour démarrer
Fassemblage. Les plus aisés avaient

méme le recours de faire tailler ou couler,
par des ateliers spécialisés, des piéces
spécifiques et... estampillées aux “cou-
leurs” de l'impétrant. On atteignait ainsi le
méme stade que les constructeurs offrant
pignon sur rue pour distribuer des auto-
mobiles sous forme d’'un chéassis-moteur,
prét a rouler, mais parfois sans ses pneu-
matiques.

L’opération suivante, la carrosserie,

etait commun a tout acheteur et passait
immanquablement par les ateliers d'un
carrossier hippomobile qui pouvait égale-

=T
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ment se charger de la sellerie. Cette tra-
dition, fortement entretenue en Touraine
par les spécialistes Bernin et Gaillard, fut
entamée au début des années 20 quand
Citroén, imitant Henri Ford, débuta la
construction en série des voitures livrées
prétes a circuler ; elle s'éteignit dans les
années 50, quand le luxe cousu main dis-
parut & son tour, vaincu par les crises
économiques et deux guerres mondiales.
Sur les registres de la préfecture
d’Indre-et-Loire, & partir de 1899, date de
la premiére tentative de mise en applica-
tion de I'ancétre de la carte grise (on pas-
sera a limmatriculation obligatoire en
1901), on note un certain nombre de ré-
férences qui tendent & prouver que le dé-
partement n'a pas eéchappé a cette
boulimie technologique. Il est certain que
le mécanicien Couraud, a Saint-Sympho-
rien, et I'ingénieur Achille Pécard, & Am-
boise, n'ont guére dépassé (en 1909) la
construction d'une motocyclette, alors
que Léon Morlon, le mécanicien de la rue
Auguste-Chevallier, a atteint le tricar 2
3/4 HP. Par contre, les Tourangeaux
Henri Lebun (10/12 CV — 1907), Henri
Monerie (6 CV — 1907), Arséne Rousié-
re (16 CV — 1909), Charles Montier (6
CV — 1912), Chartellot (voiturette 3 1/2
CV — 1912), le Chinonais G. Fournier (8
CV — 1911) et Georges Roger, de Cha-
teau-Renault, ont tous déclaré un ou plu-
sieurs véhicules, par eux construits.
Toujours sur le méme registre, des
zones d’ombre recouvrent une éventuelle
création du mécanicien Villeneuve, datée
de 1899 et réalisée au 3, de 'avenue de

/

Ce n’était pas encore I'époque de I'automobile pour tout le monde. Dans I'Hexagone, on était encore loin des 41,4 voitures pour 100

habitants d'aujourd'hui. En 1994, les Francais ont plus dépensé pour leurs achats automobiles que pour d’autres biens durables. Selon
le Conseil national des professions de I'automobile, 14.988 vehicules neufs ont été immatriculés en Indre-et-Loire 'année derniére.

\
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Grammont, 1& méme ou Angel Villeneuve d’autres, ne passera pas la crise fatidique
distribua avec faste des véhicules neufs de la fin des années 20. D.F.P. gérant au :
et d’occasion jusqu’au début des années plus pres la crise en se repliant sur la reé- tation
30. Ces mémes interrogations empé- gion parisienne, Rolland-Pilain disparais- -
chent de mesurer avec exactitude la part sant peu a peu du paysage tourangeau i _r:r;t i f
que prit 'entreprise P. Bruneau et Cie, et tentant un dernier baroud d’honneur q%ﬂ:ns ggﬁé
sise depuis le siécle dernier, au 12, de la  loin de ses bases naturelles, lindustrie e Je, temps
rue Victor-Hugo. Constructeur de mo- automobile des bords de Loire se retrou- s de son génie
teurs industriels et de motocyclettes trés  va une nouvelle fois a sec. C'est encore vant choisi de
performantes, P. Bruneau tenta bien de le site d’Amboise qui va reprendre le ssion pour la
passer a la fabrication de voitures auto- flambeau, quelques centaines de métres
mobiles, mais on ne sait réellement I'ori- en amont de la défunte usine D.F.P., sur
gine de la voiture Bruneau, accidentée la ligne de chemin de fer qui peut récep-
dans une cbéte prés d’Autréche, lors du tionner autant qu'elle expédie. En 1939,
concours de 'A.-C. Touraine 1903. un étonnant personnage qui, aujourd’hui, e

Tous émules d’Emile Delahaye, serait- pourrait supporter sans vergogne le titre &
on tenté d'affirmer. Car tous, avec des de designer, se lance dans I'aventure in- ;r;ongfe) qu nch o
moyens différents, ont tenté d’approcher dustrielle par le biais de 'emboutissage. coc;?r:mee?.'/,a V;:”f =
la démarche du pionnier de I'automobile Mais Jean-Clément Daninos n'aura
a moteur (a explosion). Diplome a 20 ans  méme pas le temps de mettre en place ettt de rélssirencere m
de l'école des Arts et Métiers d’Angers, sa premiére presse ; la guerre mettra fin Detxidme fils d’un indust
en 1863, Delahaye passa d’abord par les a ses projets. Huit ans plus tard, c'est au instailé & Tours avant fa prem@;e Guerre
filieres rail et céramique, avant de se sein de I'ancienne usine Mabille, que dé- mondiale, René Cozette tira rapidement
pencher sur les moteurs, a vapeur puis @ marre la fabrication des éléments de car- un trait sur la confection en gros que
gaz et a pétrole. |l a donc attrape la cin- traitait son pere, au 24, de la rue de
quantaine quand il présente son premier Metz, afin de consacrer son €nergie a Ia
prototype Delahaye (1894), actionné par noble mecanique automobile. C'est
un moteur & essence de pétrole égale- pourtant dans l'aviation que e jeune in-
ment congu et réalisé dans son usine de 3 f;:gwmwr va s'initier au pilotage, dans le
la rue du Gazometre. Né a Tours, ce mo- ff.mm f‘mman; dz . guer;e 79;4 1?18
teur est 'un des tout premiers, sinon le i: dgfas”; f;rf;w:re eg;t;:sr;f énvajgc;’;'
HIemIgl de,s rpoteurs g petrple qui ne doi- mettant & profit les connaissances ac-
vent rien a I'Allemand Daimler (tels les quises durant le conflit pour améfiorer Ia
moteurs des Panhard-Levassor et des carburation et le rendement des mo-
Peugeot). teurs.

Trop &gé pour mener seul une entrepri-  C’est au Etats-Unis, en 1924, que
se qui demande du sang neuf pour Fingénieur Cozette va assimil
s'agrandir et se diversifier, Emile Dela- tus extraordinaires de la
haye va entreprendre en 1897 un rappro- tion... Dés 1925, Salmson et B.N.C. ont
chement avec les industriels parisiens déja adopte le compresseur Cozefte
Desmarais et Morane. LIndre-et-Loire afin de “gonfler” leurs moteurs de com-
n'allait pas pour autant perdre pied dans petition. Distiibuant avec-ung alira re-
lindustrie automobile ; quelques cen- amrgg .‘?f.g'f; !gef_endpfnfgﬁf ggfﬁzzgm:
taines de metres plus au sud de Ia ville, bi!es, fa Société du carburateur Cozette,
dans le quartier Rabelais, deux hommes a Neuilly, voulait toujours aller plus loin
allaient redorer le blason tourangeau, or- dans les démonstrations qui ajoutaient
nant de trois tours celui qu'ils allaient de- au renom de fentreprise. Chassis Co-
poser sur le radiateur de chacune des zette, moteur stons oppo-
Rolland-Pilain construites & Tours. sés dans u moteur 4

Dans l'euphorie de la reprise, aprés la : : : cyfmdras de 1 prince rou-
Premiere Guerre, ,mond'ale! un autre  gans goute une Delahaye 1896, construite a :
constructeur choisit la Touraine. Pour  Tours et conduite trois quarts de siécle plus
augmenter ses capaciteés de production, targ par un équipage tourangeau, Bernard
alors gue son usine principale de Cour- Mexia et Madame, lors d’une rétrospective sur
bevoie ne suffisait plus a la fabrication, /a piste des 24 Heures du Mans.

D.F.P. a entamé dés septembre 1918 la

construction d'une nouvelle usine, a Na- rosserie. lIs habilleront des Panhard, puis

zelles, tout prés de la ligne de chemin de  des Simca, Ford et Facel. Entre 1947 et i épm oRIBDE
fer et de la gare S.N.C. F qui dessert Am- 1964, Facel participera a I'évolution de la 'A.-C.O. depuis 1922
boise. Curieuse démarche, alors que la haute couture automobile, et si I'étoile mmé  administrateur en
guerre n'est pas terminée, mais le Véga entamera un inéluctable déclin de Henri Cozette tint 2 ho-
constructeur parisien entend sans doute par la faute de moteurs et de transmis- re de celui qui avait —
alimenter au plus vite ses distributeurs en  sions qui ne portaient pas la griffe du pa- Jjadis — participé au meeting touran-
Espagne, en ltalie, au Portugal, en Bel- tron, il n'en demeure pas moins qu'a geau de Pentecote, en atfribuant une
gique et surtout a Londres, trés friande Amboise, des ouvriers triés sur le volet coupe Rene Cozetle lors de la course
avant-guerre des petites voitures. ont mis la main au dernier culte du luxe de cote de ['Alouelte qui suivit ce

D.F.P. (Doriot-Flandrin-Parent.), com- automobile a la francaise. C'était il y a drame.
me des dizaines, sinon des centaines plus de trente ans.

N J/
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Un homme et une marque

Né a Tours, rue des Halles, en 1863, I'inge-
nieur Emile Delahaye se frottera d’abord au
matériel de chemin de fer puis aux fours a
céramique et & la machine a vapeur, avant
de s’investir avec succes dans ['exploration
des moteurs a gaz et a petrole. Le pas sera
définitivement franchi a I'Exposition natio-
nale de Tours, en 1892, le Grand Prix ayant
récompensé les moteurs du constructeur
tourangeau. Deux ans plus tard, alors que
le marché se limite en France a une centai-
ne d’automobiles a petrole vendues sous
les marques Peugeot et Panhard-Levassor,
un troisieme constructeur entre en scéne.
Ce Delahaye ne tardera pas a s’imposer.
On retrouvera ses voitures au palmarés des
grandes compétitions du Paris-Marseille-
Paris de 1896 et du Paris-Vienne de 1902.
Un an plus tét, le pionnier avait cédé son
entreprise (qui employa a Tours quelque 75
ouvriers) a ses amis Léon Desmarais et
Georges Morane. Il s'éteindra en 1905 et
sera inhumé au cimetiére de Vouvray, a
proximité de sa proprieté de la Roche-Fleu-
rie, ou il vécut partiellement les quatre der-
niéres années de sa vie.

L’entreprise portant son nom n’en conti-
nuera pas moins a prosperer, la maison De-
fahaye ayant créé des 1897 & Paris de
vastes ateliers, Emile Delahaye s'étant
contenté de veiller sur ceux de Tours jus-
qu’en 1901. Spécialisée dans la fabrication
de moteurs, camions, machines agricoles
et de materiel de lutte contre I'incendie, la
firme ne se lancera qu’en 1933 dans la voi-
ture de grand luxe qui fit sa réputation.
Mais la Seconde Guerre sonnera le glas de
cette marque, trop luxueuse, que sa rivale
Hotchkiss rachétera en 1954. Sur 80.000
modeéles produits, 1.500 voitures survi-
vantes ont été recensées par le Club Dela-
haye, qui compte 230 membres, auxquels i
assure dans 22 pays un service de piéces
deétachées. Un club qui, en mai 19594, a féte
en Touraine, a travers un périple touristico-
gastronomique, le centenaire de la presti-
gieuse firme.

Lexcellente étude réalisée par Liliane
Voisine et éditée par le Centre généalo-
gique de Touraine (‘Emile Delahaye -
1843-1905") n'a probablement rien appris
de fondamental aux spécialistes de la
marque, plus enclins & mettre en avant
les vertus de I'entreprise parisienne qu'a
remonter les véritables origines meca-
nigues d’un pionnier reconnu de l'auto-
mobhile 100 % francaise. On comprend
parfaitement leur inclinaison pour les
nobles chassis (135), les moteurs multi-
cylindres (jusqu'au V 12), les élégantes
carrosseries et la soif de vaincre en com-
pétition. Liliane Voisine a approché le
probléeme avec sa culture tourangelle et
un ceeur nostalgique pour serrer au plus
prés la véritable histoire d'Emile Dela-
haye, né a Tours en 1843, fils d’'un tapis-
sier de la rue des Halles, diplomé des
Arts et Métiers d’Angers en 1863, ingé-

' WOTEURS AGAZ"

e SN

SUOOT = Xjuuown) np onyg

I'automobile
en touraine

Voifures & péirole, de deux places i an-dessus
VIETORIAS — PHAETONS — VOITURES DE LIVRAISONS

placé horizontalement & l'arriére), elle ne
figura jamais sur la liste des engagés, en-
core moins des partants. Les causes de
ce forfait restent aussi étranges que mys-
térieuses ; peut-étre  s’expliquent-elles
simplement par les conséquences né-
fastes du voyage Tours-Paris ?

Exposé a Londres, en 1896, dans le
cadre du premier “Londres-Brighton”,
puis engagé a deux exemplaires dans
Paris-Marseille-Paris, le break a quatre
places, type 1 (méme moteur 2 513 cms3
tournant & 450 t/mn), donna & Emile De-
lahaye les encouragements qu’ils méri-
taitt Le mécéne parisien Ernest
Archdeacon, la duchesse d'Uzés et lin-
dustriel Léon Desmarais furent les pre-
miers clients de la rue du Gazométre.

On ne saura sans doute jamais com-
bien de voitures ont été construites et
vendues a l'usine de Tours ; sans doute
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nieur pour des entreprises de chemin de
fer et de céramique avant qu'il ne s'orien-
te définitivement vers les moteurs, a va-
peur puis & gaz et a essence de pétrole.
_De trés vieille souche tourangelle,
Emile Delahaye se forgea un nom cé-
lebre sans le moindre tapage. Jamais on
ne vit dans les annuaires tourangeaux
une quelconque publicité annongant qu'a
Tours, un pionnier de lautomobile
construisait des’ automobiles a pétrole.
Dans les fameux Deslis, il était tout sim-
plement mécanicien et occupait beau-
coup moins de surface que son cousin
Ernest Delahaye, associé a Anatole
Vaillant dont la publicité d'entrepreneur
en plomberie-quincaillerie s’exposait re-
gulierement sur une pleine page.

Dans 'ombre, Emile Delahaye fabriqua
d’abord les prototypes (1894) de la voitu-
re & pétrole qui devait figurer dans la
course Paris-Bordeaux-Paris de 1895.
Présente et remarquée a 'exposition qui
précéda le départ (sans doute le type O
— moteur Delahaye bicylindre de 7,5 CV,

fort peu, puisque dés la fin de 1897, le
départ pour Paris était acquis. Rue du
Banquier, l'aventure automobile d’Emile
Delahaye recommencait. Le créateur de
la marque eut tout juste le temps d’appo-
ser son empreinte et d'assurer sa suc-
cession en plagant un directeur de son
choix a la téte de la “Société des automo-
biles Emile Delahaye, Léon Desmarais et
Georges Morane successeurs™. En 1901,
Delahaye quittait le monde industriel et
g'éteignait le 1er juin 1905, alors qu'il
s'apprétait a rejoindre Saint-Raphaél pour
retrouver Vouvray. [l y a 90 ans !

Certes, les historiens de la planéte
connaissent mieux la marque Delahaye
par la haute couture des carrossiers de la
belle époque, le célebre V 12 de 4,5 litres
de cylindrée, les victoires au Monte-Carlo
(1937 et 1951) ou le doublé de la marque
aux 24 Heures du Mans, mais au plan
local, ce registre n'améne rien de plus &
la gloire d'un homme qui eut le génie de
croire, vers 1890, a l'inexorable dévelop-
pement du moteur a explosion.

W
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Rolland-Pilain : Tours, c6té ceeur

Coté coeur, c'est la plus belle aventure
mécanique tourangelle. Elle surpasse
sans coup férir 'histoire du pionnier Dela-
haye et ce fameux Grand Prix de Tours
dont le vernis aurait sans doute été plus
eclatant si, en fin de compte, la victoire
était revenue a une voiture engagée par
Rolland-Pilain. Francois Rolland, proprié-
taire sur le coteau de Saint-Symphrien,
nommeé consul d'Espagne, puis des
Pays-Bas et Emile Pilain, mécanicien rue
Victor Hugo, avaient conjugué leurs ef-
forts pour exploiter “une maison de
construction, de réparation, de vente et
d'achats de cycles, motocycles, automo-
biles”, ainsi que tous les accessoires qui
s'y rattachent, précisait encore la raison
sociale de I'entreprise qui, en novembre
1905, se placait sans trop connaitre les
axes, sur le marché porteur de la
construction automobile.

Entre cycles, motocycles et automo-
biles ; entre construction, vente et répara-
tion, la société “Rolland et Emile Pilain”
finirait bien par trouver le créneau qui lui
permettrait d’accéder, t6t ou tard, au titre
de constructeur d’automobiles. Ronde-
ment mené, le challenge prit une tournu-
re définitive en 1907, avec la sortie des
premiers modeles (20 CV et 40 CV) et

une apparition dans la coupe des voitu-
rettes, disputée sur le gircuit de Dieppe
en 1908. En forcant le destin, Rolland-Pi-
lain forgeait egalement son image. A
Tours, il enfongait le clou dans les mee-
tings de Pentecéte, en faisant a deux re-
prises (1913 et 1914} le spectacle dans
la cote de la Tranchée. Rolland-Pilain
couvre alors toute la gamme de 1,5 litre &
15 litres de cylindrée (1910). Les Années
folles ne passeront pas la guerre et aprés
le conflit, chacun devra se résoudre aux
économies. Sir de son fait, le construc-
teur tourangeau va ramer a contre-cou-
rant avant de prendre conscience des
dures réalités économigues. Cette fois
encore, on compte sur la compétition
pour dynamiser l'image de “la marque
aux trois tours”...

Parcours en demi-teinte en 1922, au
Grand Prix de Strasbourg; chacun se
console en implorant le succés pour I'an-
née suivante. Espoir dégu... : en 1923,
dans la course qu’il ne devait pas perdre,
Rolland-Pilain a laissé une partie de sa ré-
putation... et sans doute guelques cen-
taines de bons de commandes. La cruelle
désillusion enregistrée avec le succeés de
Sunbeam et Seagrave sur le circuit de
Tours-La Membrolle, aura des répercus-

sions que la victoire (doublé de Guyot et
Delalande) au Grand Prix d'Espagne, un
mois plus tard, ne pourra effacer. L'aura
du Mans est encore trop faible pour espé-
rer obtenir un gros avantage commercial
de la coupe disputée sur 24 heures. Rol-
land-Pilain ne tirera pas un bénéfice suffi-
sant de sa belle performance.

Les leurres ne suffisent plus pour atti-
rer la clientéle ; les temps ont changé, il
ne suffit plus d'un bouchon de radiateur
pour assurer le succés. Certes, les
quatre Rolland-Pilain engagées dans la
rallye de Monte-Carlo 1927 sont toutes a
l'arrivée, mais le constructeur tourangeau
ne tient plus le haut du paveé sur le cré-
neau de la gamme supérieure, ol tous
les constructeurs vont peu a peu se cas-
ser les dents.

S’il reste une élite (donc un marché
aussi étroit que lucratif) pour les grosses
voitures, alors que s'annonce la grande
dépression ameéricaine et ses consé-
guences inéluctables sur le vieux conti-
nent, Rolland-Pilain a conservé une
image forte sur un secteur durement se-
coug et particulierement vulnérable. Mais
en négligeant les nouveaux automobi-
listes, le constructeur tourangeau a creu-
sé son propre tombeau.

<
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A l'usine, avant la course, avec Albert Guyot au volant ! Si “la marque aux trois tours” était appréciée pour la qualité et la robustesse de
ses voitures, elle fut, par contre, I'objet de nombreuses pétitions de la part des riverains de I'usine, qui lui reprochaient le vacarme de
ses ateliers de forge, de chaudronnerie et celui de la salle d’essai des moteurs.
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Notre devise :
Servir une meilleure qualite
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Nous sélectionnons notre viande et nous
la transformons.

Nous fabriguons notre charcuterie a
lartisancle.

Une gamme de services tres large.
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R ditres™ Type €. 43

Caresserie pabriolet Millon Gae

Larcawserie torpide supemport Kebuh

Le coureur sans nom

Jusqu’a l'extréme limite de ses possi-
bilites, le garagiste de “L’Excelsior”,
rue du Rempart, a Tours, tenta de sau-
ver du désastre la marque Rolland-Pi-
lain. Gustave Duverne ne s'était pas
contenté de vanter les mérites de la
marque tourangelle : pour ajouter a sa
gloire, il avait a deux reprises tenter et
réussi I'impossible. Peu importe les te-
nants et les aboutissants ; & la fin du
compte, Duverne pouvait se vanter
d'avoir réussi deux premieres mon-
diales : I'Afrique, de I'Atlantique a la
mer Rouge (sur une Rolland-Pilain
10 H P, en 1924/25), puis un Paris-
Hanoi de 25.000 kilometres en
19327/28). Gustave Duverne reviendra
trop tard de sa derniere expédition. Le
succeés qu’il remporte a son retour, a
Marseille, ne peut plus rien pour les fi-
nances delabrées du constructeur tou-
rangeau. Il renouera avec ['aventure en
allant au Mans, disputer les 24 Heures.
Par deux fois, en 1931 et 1932, il devra
remiser son B.N.C. bien avant le bais-
ser du drapeau.

Rolland-Pilain a Tours, c’est verita-
blement termingé. Méme s'il reste
quelques eléments condamnes a assu-

rer un minimum de maintenance dans
le service apres-vente. Parmi eux,
Maurice Bénard : une vie consacrée a
l'automobile avec, pour conclure, des
fonctions officielles a la chambre syn-
dicale de 'automobile d’Indre-et-Loire.
Signe particulier, Maurice Bénhard, né
en 1883, participa de pres aux pre-
mieres escarmouches tendues par les
voitures Rolland-Pifain. Apres avoir ap-
pris la mécanique et la tdlerie, il rentre-
ra chez le constructetr de Tours. Chez
Rolland-Pilain, il conduif, essaye, livre
et s'engage en competition... A sa
mere qui avait lu dans ja presse jocale
l'accident sans conseéquence dont il
avait été victime, apres avoir perdu une
roue, il promit de mettre un terme a sa
carriere de pilote...

Parole non tenue, qui ne tenait qu’a
un X sur la liste des engagés. Quand X
se retrouve au volant dans une course
automobile, il devient fe “Coureur sans
nom”. Et le “Coureur sans nom” quil
défendait les couleurs de Rolfand-Pi-
lain, c’'était l'essayeur Maurice Be-
nard... C'est encore l'aveu fait par
Mme Savignard, sa niéce, quatre-
vingts ans plus tard !

Bosdaoms ULV

Carrossorie tarpdde supespent Helah

Elégantes et racées, les Rolland-Pilain rivalisaient au Salon de Paris avec les marques les plus prestigieuses, comme His,o.ano—Suiza, Willys, voire
Rolls-Royce. Le sphinx qui orna les bouchons de radiateur de la marque tourangelle aprés 1922, ressemblait d’ailleurs curieusement a fa fameuse

victcire ailée s’élevant a I'avant des Rolls.

Jean-ClaJde Bardet

~

Jean-Claude Bardet
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ROLLAND-PILAIN

vient de prouver une fois de plus la résistance
et le rendement de ses Modéles en leur
faisant accomplir, a date fixee & Pavance,
I8 MBI JOUP o wou sisin 3 s woasge i v

A la 10 HP. Paris=Eiarritz dans la méme journée
(soit prés de 750 k
Ala 18 HP. Paris-Bordeaux dans la méme journée

== (soit prés de 1100 kil.) — 4 places occupées —

ilomnbires)

Demandez les Kouveaux Prix et Gatalogue:llusiré:

Nu Magasin de Vente Rug Usines
48, Avenuo Blontaigne 44, Place Rabelais, 44
@ E - .
PARIS TOURS
Tiliph. Bassy 42-51 ;
T ¥ T ¥
rect s ||
P la Succursale de Toulouse Al Ia Direction de Paris |
4 284, Route de fa Revelte |
2 . ' Atiburis e =
B e iy s LEVALLOIS-PERRET |
Hiligh, 1248 Télégh Wagram 1267 [

“1’As

La société Rolland-Pilain prit véritablement
son envol en 1911. Alors Installée 44, place
Rabelais, elle fit appe! & cent quarante-deux
souscripteurs, essentiellement des notables
tourangeaux aux assises financieres solides
le comte de Courcelles, les Auvray, Bemn

Duthoo, les docteurs Doutrebente, Bamsby,

Gaudeau, Guillaume.... La firme, au capital

 de 1.150.000 francs, connut en 1913 un in-

ntestable sticeas commercial grace a la
R.P. {9 et 10 CV), cent cinquante véhicules
ayant elé  produits cette année-la, Le

 constructeur restrint & quatre le nombre de

types offerts a la clientéle, amorcant ainsi la
tendance a la standardisation qui sera la
régle apres la Premiére Guerre mondiale.

Un conflit durant lequel l'usine travailla

~ aussi pour la Défense nationale, en montant

s moteurs d'avion, des voitures comman-
mee et surfout en fournant des
stte activite ayant eu pour effet
e pefsanﬂel ce dernier etant
leux cents ouvriers en 1914 4 cing
en 1918, y compris des femmes
onniers allemands. Les bénéfices

réalisés suivirent cette progression, ‘“le

Monde iliutré™ du 15 juin 1918 ayant félicité
patrons et ouvtiers au nom dq patriotisme

I'automobile
en touraine

oitures, la Voiture des as...”

ambiant. Mais en 1920, l'effectif était déja
retombé & quelque trois cents salariés,

L'apogée de lentreprise se situa entre
1922 et 1926. De nouveaux modeles, pour-

dincontestables [nnovations techi

28 type “Record du Monde” qui roulait &
140 km/h et sa version “Grand Prix”, Mais
tandis que le Tout-Paris “s’habillait” en Rol-
land-Pilain sur-mesure, le “prét-a-rouler” de
Renault, Citroén et Peugeot gagnait du ter-
rain. Les augmentations de capital ne suffi-
ront pas pour construire un modéle de faible
puissance susceptible d’affronter la produc-
tion de masse, seule maniére pourtant de
faire face a la concurrence des firmes occu-
pant le créneau de la voiture populaire. Rol-
land-Pilain rimera bientot avec declin...

Une belle histoire dont il ne reste que des
photos jaunies... et de rutilantes anfiquités
qgu’on croise encore au hasard des nostal-
giques rallyes de grands-meres automobiles.
Une frentaine de voitures seraient encore
capables de circuler de par le monde, cer-
taines affichant plus de 300.000 kilometres.
Dans la course au rétro, notre Rolland-Filain

reste bel et bien "I’As des voitures, la VO({U!E

des as”,

La société Rolland-Pilain possédait plusieurs usines, a Paris, Levaliois, Toulouse et Tours, ol les ateliers de la place Rabelais s’étaient
spécialisés dans les moteurs et chassis. De 1909 a 1914, la marque diffusa en moyenne vingt-six véhicules par an en Indre-et-Loire.
Les plus fortes ventes dans le département furent enregistrées en 1925, avec soixante-douze véhicules immatriculés.

. furent alors lances, telle la 2 litres .

~
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Belge d'origine, ingénieur de formation,
le directeur de l'usine Prestal n'avait
gu'une vague idée des origines de la
marque Facel-Véga avant d'entreprendre
les démarches qui devaient présider a la
création d’'une nouvelle usine de tdlerie,
découpe et emboutissage a Amboise.
Depuis, Christian Piret se garde d’oublier
que sous les fermes d’un superbe bati-
ment (créé par Eiffel pour servir d’abri
aux ballons dirigeables de I'Exposition
universelle de Paris, en 1889), quelques-
unes des plus belles carrosseries fran-
caises de série ont pris naissance, entre
1947 et 1964.

Tumultueuse, lhistoire industrielle de
Jean-Clément Daninos fit étape & Amboi-
se de 1939 a 1975, dans une usine ra-
chetée au fabricant de hangars Mabille.
Pour cause de guerre, le site fut réquisi-
tionné afin d'assurer le montage de mo-
teurs d'avions. La premiére presse tant
attendue (cachée en Beauce durant le
conflit) ne fut donc montée qu'aprés la
guerre. Enfin pouvait debuter la produc-
tion a l'usine Facel (Forges et ateliers de

I'automobile
en touraine

construction  d’Eure-et-Loir), chargée
d’'emboutir des piéces de tdlerie qui
n‘avaient pas encore a voir avec l'auto-
mobile. En 1947, commence la produc-
tion de piéces embouties, destinées a
Fusine de Colombes, ou prenait définiti-
vement corps le prototype définitif de la
Dyna Panhard. Viendra ensuite le tour
des éléments destinés aux Simca 8
sport, coupés et cabriolets, puis aux
Monte-Carlo (coupé) et Cométe (cabrio-
let) pour le compte de Ford, entre 1951 et
1956, sur un dessin de Daninos.

Retraité non loin de son ancienne en-
treprise, Maurice Olivier a pratiguement
vécu toute la période Facel automobile,
avant de passer sous la banniére Eskal,
méme site de production et méme Dani-
nos aux commandes. Quand il entre chez
Facel, en 1952, venant de chez le
constructeur réputé Salmson, l'usine tra-
vaille toujours pour Panhard, Simca, les
Jeep Delahaye et Ford sur le secteur au-
tomobile, tout en conservant une division
aviation pour la réalisation des chambres
a4 combustion des turbos Hispano-Suiza.

.

~

Facel, temple de ’emboutissage

L'aventure Facel-Véga naiira deux ans
plus tard, en 1954, et se prolongera du-
rant dix ans.

A Amboise, on ne construit pas des
voitures, pas plus qu'on ne réalise I'en-
semble carrosserie. Découpage, embou-
tissage, assemblage, polissage... : la
s'arrétait la tache du personnel. “Aux plus
belles heures de Facel, on était 460 per-
sonnes et I'usine tournait en 3 x 8 ; par-
fois méme il fallait travailler le dimanche
matin”, se souvient avec nostalgie Mauri-
ce Olivier, qui se retrouva avec les cent-
soixante personnes de l'usine sous ses
ordres, quand le directeur, M. Burnan, fut
licencié, en 1965.

La suite appartient désormais a I'entre-
prise Prestal, dont le directeur est devenu
un supporter de la marque Facel-Véga.
Possedant deux voitures de la marque
(dont une des célébres Excellence), il
conserve a I'étage de la vieille usine un
véritable musée, ol cohabitent sans ver-
gogne avec les reliqgues de Ford ou
Facel-Véga, des éviers (on atteindra le
chiffre de 7.000 par mois), un entourage

Méme Stirling Moss a choisi Facel-\Véga! « Le célébre champion automobile d’outre-Manche, las de se promener dans des “baquets”
inconfortables, a décidé lors d’un récent passage a Paris, de faire I'acquisition d’une voiture somptueuse et confortable. Son choix
s'est porté sur le dernier modeéle sorti par la maison Facel-Veéga. Katie, la charmante épouse du champion, semble parfaitement satis-
faite de la decision de son mari. Son sourire éloquent en téemoigne », lisait-on le 25 mai 1958 au dos de cette photo de presse.
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inviolable de téléphone & piéces, une tble
emboutie pour Vespa (tous les éléments
de coque de 500.000 scooters sont pas-
s8s sous les presses d'Amboise), la
piéce maitresse du dégivrage de la 2 CV
Citroén, un meuble de cuisine (Eskal),
une porte pour R.V.l. ou un couvercle de
cuve a lait (Prestal). Bref tout cela, plus

i e
Une page de Ihlstolre
! de lautomobile francaise
@ été écrite dans celte usine,|

oll de 1954 3 1965

ont été construites

les FACEL VEGA,
créées par Jean DANINOS !
qui_ avait acquis cette entreprlse

. en 1939

Le 7-10-1992 & |
o

€ Amicale FACEL VEGA

A l'usine Prestal Amboise, le souvenir d' “une
page d'histoire™ est gravé dans la pierre.

un tas d'autres éléments, pour rappeler
que depuis la fin de la Seconde Guerre
mondiale, l'emboutissage est une spécia-
lité qui ne s’est jamais démentie.

Ce constat ne fait que raviver les sou-
venirs de Maurice Olivier. Sa mémoire en
profite pour mettre a jour des informa-
tions oubliées : les poutres réservoirs des
fameuses mohylettes bleues des Sixties,

I'automobile
en touraine

Congquis par Facel-Véga, Christian Piret, directeur de I'usine Prestal (ex-Facel), est I'heureux pro-
priétaire d’une Excellence... digne de ce nom !

c’était Amboise ! Qubliées... ou
occultées : “La chute de Facel, c'est le
moteur de la Facellia, mais on avait 600
voitures sur le marché et il fallait changer
toutes les boites de vitesses”, affirme-t-il
avant de conclure sur une information
qui, a 'époque, n'avait guére dépasseé les
portes des bureaux de direction. A I'en
croire, si Jean-Clément Daninos n'avait

D.E.P. : en urgence a Nazelles

risqué de perdre, a terme, la direction
de son entreprise, peut-étre Renault au-
rait-il noué des liens tres étroits avec Am-
boise ; ce fut une éventualité quand la
Régie nationale envisagea la mise en
production de la Floride, le cabriolet hard-
top révélé dans sa forme définitive au
salon de Paris, en octobre 1958. Mais on
ne refait pas I'histoire...

En ce temps-la, la Derniere ferraille parisienne (ou Derriére ferraille
parue) se moquait bien des sobriquets les mains flatteurs. D.F.P. res-
tait une entreprise promise a un bel avenir et ses dirigeants atten-
daient avec une impatience non dissimulée la reprise économique qui
allait accompagner la cléture des hostilités engagées en 1914.

A Courbevoie, I'ingénieur Doriot (vétéran de l'automobile et pur
produit de ['aventure Peugeot), son coreligionnaire Flandrin (ancien
_ingenietr chez Clément) et Parant n’attendirent pas la fin du conflit
ur relancer I'entreprise. Sur le site de Nazelles, tout pres de la ligne
chemin de fer et de la gare d’Amboise, ils engagérent, dés sep-
mbre 1918, les travaux de construction d’une nouvelle usine qui
tra en activité en 1919. On nhe sait avec exactitude quels travaux

Pigrre Fitou

D.F.P. en restauration chez Pierre @uéry, a Dame-Mari

* lindres, marque D.F.P.,

étaient réalisés par cette enlreprise, florissante jusqu’en 1922 (agran-
dissement de l'usine), mais les archives de la mairie de Nazelles-Né-
gron révélent gu’'au recensement de 1926, elle était encore occupée
par des “menuisiers et mécaniciens en voitures”.

Cette méme année, lautemobile cammencait & disparaitre du pay-
sage local. Une partie des installations fut alors revendue (a Fouga) et
au milieu des années 30, une filiale des Ets Barbier-Bénard-Turenne
(B.B.T.) spécialisée dans I'optique s'empara définitivement du. site.
Pres de soixante-dix ans aprés la disparition de la marque, @ Dame-
Marie-les-Bois, un retaité de la menuiserie, Pierre Guéry, redonne vie,
avec autant de dextérité que de talent, a une D.F.P. dont tf rgnore
l'annee de fabrication et 'origine exacte.

Tant mieux si ce coup de coeur a puise s
zelles, mais rien n’est moins sir. Pierre Gu
tout remettre a neuf : moteur, chassis, boite d
rement refait a la main} et reconstruction
conclure. “Son chassis raccourci servait de cié La Riche et son
moteur tournait pour débiter des biches de bois. J'ai récupéré les
morceaux du coté de Montlouis, sans carte grise.” Le moteur 4 cy-
indique qu’il s'agit d’un modele construit
entre 1912 (premiers mateurs DF P.) et 1822 (debut des moteurs
Altos, Cime et Sergant).

De D.F.P. — Nazelles, il ne reste atjourd’l
sans vie qui n'ont sans doute jamais abrité les
(sans succes) aux 24 Heures du Mans 1925 «
rant 24 heures par Colas, vaingueur du Bol
'histoire de la marque était pratiq :

fes courses et une bonne pr
portes des marches italien,
grdce au dynamique sportsman /e
chute du constructeur en passant du rang
celui de constructeur (Bentley).

~

Pierre Fitou

62



BMW 318 TDS
ET MAINTENANT
CONMENT LUI RESISTER ?

ABS, DIRECTION ASSISTEE, AIRBAG
(COUSSIN DE SECURITE GONFLABLE)...

148.500 °

St-SIMON s.a

Concessionnaire exclusif
Avenue des Fontaines
B.P. 113 - 37551 SAINT-AVERTIN cedex
Tél. 47.27.21.21

29




o

Collection particuliére

les constructeurs
de touraine

Visitez la Touraine, ses chéteaux et ses vi-
gnobles, la valiée de la Loire et ses berges...,
Amboise et ses artistes de la mecanique | On
ne saura jamais si la pierre doit étre jetée au
premier d’entre eux, Léonard de Vinci, mais
depuis que les hommes pensent automobile,
les voix noueuses de la mécanique ont établi
un carrefour stratégique sur le site privilégié
d’Amboise.

Les traces laissées par Facel sont suffisam-
ment récentes, pour que des témoins puissent
encore conter les aventures de Daninos (le
frere de I'écrivain). 1964, ce n’est tout de
méme pas si éloigné; par contre, on sait
moins — méme a Amboise et faute de témoi-
gnages — qu’avant Facel-Véga, une autre

La paire Pécard — Martin-Dumagny

poursuivre son apprentissage de 'entreprise a
Hambourg (Allemagne) et de boucler définiti-
vement la boucle, en 1905, chez Mabille a
Amboise.

Passionné de meécanique el d’automobile,
apres deux motos — la Pécard et une Barré —,
Achille fils avait acquis d’occasion une super-
be Alda a la fin de 1913. La parenthese de la
guerre avait encore permis de faire la connais-
sance de M. André Citroén, descendu chez
Mabifle, & Amboise, pour acheter le brevet Pé-
card concernant une “machine a casser les
barres d'acier pour fabriquer les obus de 75",
La guerre terminee, Achille Pécard pére com-
manda une Ford T, qui lui fut livrée en caisse,
alors que son fils entreprit de faire modifier

EN SONT REVENUS !

.
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DR LA LAURDE ET RUINLUSL

Martin-Dumagny spéecialisés dans le travail
des métaux”. L'activité principale en est la car-
rosserie automobile, pour voitures, camion-
nettes et camions.

Pécard d’un coté, Martin-Dumagny de
lautre, 'un travaillant pour I'autre & ffoccasion
et les deux poursuivant probablement leur
idée de construire ensemble une carrosserie
originale... Il reste aujourd’hui, sur la vitrine de
Pierre Pécard, la maquette en bois d’'une voi-
ture, coach années 20/années 30, dont la réa-
lisation sur un chassis moteur ne devait jamais
aboutir. Decede en 1957, son concepteur
avait probablement é&liminé ses velléitds de
désigner depuis longtemps alors que Fernand
Martin-Dumagny poursuivait inlassablement

ILS ONT POUR TOUJOURS

UNE
LA VOITURE La PLUS ELEGANTE

LA PLUS SIMPLE ET LAMIEUX
SUSPENDUE,

Une précieuse maquette pour Pierre Pécard. Sans doute réalisée pour donner naissance a une vraie carrosserie, elle fut faconnée par son pére,
Achille, qui posseéda une Alda corrigee par Martin-Dumagny, un autre carrossier d'Amboise.

marquie avait choisi de s’implanter en bordure
de Ja ligne de chemin de fer. Née durant la
guerre de 1914-1918, cette idée donna au
constructeur D.F.P., a Courbevoie, une secon-
de usine de production, quelques centaines
de metres en aval de la gare d’Amboise, sur la
commune de Nazelles.

On se prend alors a penser qu’un certain
Achille Pécard n’est peut-étre pas totalement
étranger a ces mannes économiques ; Achille,
fils d'un directeur de [I'entreprise Mabille
nommeé Achille Pécard. Achille fils, ingénieur
des Arts et Métiers d’Angers depuis 1902,
concepteur d’une motocyclette Pécard, décla-
rée “a titre isolée” a la préfecture de Tours au
début de ce siecle, en poste dans cette méme
ville, puis a Fourchambaud (Niévre), avant de

I"Alda. “Je crois que les pressoirs ne devaient
pas le passionner, ce qu'il voulait c’était faire
de la carrosserie”, affirme Pierre Pecard, qui
conserve un bon souvenir du lien qui va unir
son peére, 'entreprise Mabille et un jeune car-
rossier de Paris. “Mon pére cherchait un
homme capable de préparer une voiture pour
le concours d’'élégance de La Baule. I a fait
passer une annonce dans un journal, et Fer-
nand Martin-Dumagny est arrivé & Amboise,
vers 1925.”

A la fin des années 20, I'ingénieur Pécard a
troqué I'Alda corrigée par Martin-Dumagny
contre une Renault Vivastella qui bénéficiera
d’un nouveau capot et d’une nouvelle ca-
landre (par les mémes ipains expertes) et le to-
lier de chez Mabille inaugure les “Ets

ses travaux de recherches. “Je n’ai jamals vu
mon pére a la retraite”, confie Fernand fils,
avant de préciser : “Chez nous, c'etait tdlerie,
soudure et métaux, a ne pas confondre avec

un garage de mécanique.”
S'il n'était décédé en 1991, le gamin qui

avait appris la chaudronnerie a l'école des

chemins de fer de Tours, nous aurait régalés
du tour complet de ses réalisations. Car lui
seul était capable de s’y retrouver entre les
carters de scies, la brouette métallique, les
brancards en téle, les gazogenes durant les
effets de la guerre, les remorques agraires ex-

pédides & Madagascar, la machine a laver le

linge ou la remorqgue de location, “préte a
'emploi*, avec son étonnante hélice qui accé-
lérait le gonflage des montgolfieres.

DR

\
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Bruneau et Cie : des moteurs, des motos... et des autos ?

Au soir du premier concours de I'Auto-
mobile-club de Touraine, le 21 avril 1903,
le Tourangeau Paul Bruneau langa un
amical défi & un représentant en moto-
cycles et automobiles de Poitiers, sur la
distance de 100 kilométres environ, sé-
parant Poitiers de Tours. Le constructeur
de motocyclettes de la rue Victor-Hugo, &
Tours, offrait en sus une marge non né-

L EYCLEE; MOTOCYOLES,

YOITURETTES, ADTOMOBILES |

cansn-ucfeurnravete,se ;9
v Pl Hugo, TO08S -

n—m!’uumul'l‘anmmuaugmﬂ
ON, ety au choiz s 2789w
325 1, — BICYCLETTE siaq

“chefne HERSTAL, 450 Tr.
uumruwnsmmmmmmmm i

Juin 1899 : Pauf Bruneau fait de la réclame.

gligeable & son adversaire, lui allouant
une avance de 10 kilomeétres... L'histoire
n'a pas retenu le résultat de ce curisux
challenge, mais comme il était entendu
dans les closes restrictives et subalterne
de ce contrat, le challenge éliminait la
participation des motocyclettes Bruneau,
construites a Tours, et engagées dans la
terrible course Paris- Madrid, fleuron spor-
tif de 'année 1903. Le 24 mai, les deux
motocyclettes Bruneau sont pointées au
contréle de Tours, celle de Tiercelin pré-
cédant Iargement la machine conduite
par Baret. Mais & Bordeaux, 1a ou la déci-
sion d'interrompre I'épreuve tombe sans
surprise, on ne trouve plus trace des
motos Bruneau.

Paul Bruneau et Cie s'était d'abord
taillé une réputation solide avec la fabri-
cation et |a distribution de moteurs indus-
triels qui firent tourner bon nombre
d'entreprises de la région. Les motocy-
clettes qui suivirent et s'illustrérent dans
les epreuves régionales confortérent le
succeés de la fabrique, qui savait ce que
réclame veut dire. Ainsi, pour débuter
'année 1899, Paul Bruneau annonga par
voix de presse qu'il distribuait des “moto-
cycles et automobiles”, sans toutefois
préciser la marque. Fort d’un “plein suc-
cés dans la course de 50 km” disputée
sur la distance Vouvray-Veuves-Vouvray,
a la fin du mois d'avril, Paul Bruneau,
vainqueur aux commandes d'un tricycle a
pétrole Bruneau de 1 3/4 H P, décide
d'etoffer ses activités. Avec I'aide d'un
associé, M. Ebuché, “le fabricant de
cycles et motocycles bien connu” agran-
dit ses magasins et atelier pour proposer
& sa clientéle, dés octobre 1899, “un as-
sortiment complet de bicyclettes et tri-
cycles, quadricycle & pétrole ainsi que
des voitures et voiturettes”, sans préciser
ol se situe la frontiere entre les fabrica-
tions Bruneau et les autres |

Aprés l'étrange publicité des freres
Quentin, constructeurs de voitures sans
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chevaux avec moteur a gaz de pétrole,
c'est le premier document commercial qui
avance le nom de voitures ou voiturettes
a vendre, sur la place de Tours. Jamais
Delahaye n'a semble-t-il suivi cette dé-
marche qui aurait pu asseoir sa notoriété
en Touraine.

L’entreprise P. Bruneau et Cie va pour-
suivre avec bonheur la fabrication des
motocyclettes jusqu’en 1903, puisqu’un
mois avant la course Paris- Madrld une
machine construite & Tours remportait sa
catégorie lors du concours de tourisme
de I'A.-C. Touraine... Dans les commen-
taires qui ont suivi ce concours, on note
encore que la voiture n®9, accidentée
dans une descente, prés d'Autréche, au

Moteurs

-

f le construc-
rer son authen-

Le record du monde est batiu
.aur LDJ s Krieger peut
F 32 Ch erauit. Sans doute n’en

s autant et avait-il programmé
in guelque part en Indre-et-
Loire, le plus loin possible au sud de Tours.
Le record qui vient de tomber affiche 307 ki-
lometres parcourus, en 15 heures et 15 mi-
nutes; il a été battu, en 1901, grice a
1.200 kg de batteries d’accumulateurs fabri-
quees spécialement par Fulmen. Krieger, aux
commandes d’une voiture de sa conception,
devient donc le recordman du monde de
distance pour les voitures électriques. No-
tons que ces dernieres détenaient également
le record du monde de vi
“mais contente”, qul a atteint 105, m/h,
des 1899, aux mains du Belge Camrﬂe Je—
natzy.

; trer qgue
l'avenir, dans fles villes, était aux voitures
;9.“:5;<:1fr1q'uesw Une nouvef}a tentative de record

tesse du vehfg:gle et pmds des batteries em-
barquées, eut donc lieu en direction des

 SH.

j

cours: de la seconde journée, était de
marque Bruneau. La veille, cette voiture
Bruneau avait terminé le concours de
consommation de carburant en cinquiée-
me position, avec 16 litres consommeés. ..
contre 3, 230 litres & la moto Bruneau.
L'année suivante, les motos Bruneau
s'assuraient encore deux gros succés,
d'abord dans la course Paris-Bordeaux-
Paris, avec les deux pilotes officiels Fou-
lon et Baret, puis dans le concours de
PA.-C. Touraine que dominait encore la
margue Bruneau, dans la catégorie des
motocycles. Mais jamais plus la presse
locale et la publicité du constructeur ne fi-
rent état de résultats obtenus aux com-
mandes de véhicules a quatre roues !

électriques

bords de Loire, mis
conservaient un s Jo8
une escapade fortu e dans les vignes au re-
four d'une course automobile (qui pourrait
éltre, la course de cote dela =
'Alouette). Le 11 septem 842, en plein
conflit mondial, Grégoire d le volant du
profotype C.G.E. Tudor et gagne scfentifi-
quement la Touraine. Au pont de Pigfre, 3
l'entrée de la ville, il a gagné son pari ;.
e un peu plus en avant, sur les berges,
direction de Saumur, c’est peur atteindre
la distance de 250 kilométre
compteur.

L'équipe Grégoire a bien en téte Pexplojt
de 1901, mais I'ingénieur décide de ne pa
suivre la route de Chatellerault... On n
saura jamais jusqu’ol pouvalt aller la voiture
C.G.E. Tudor, mais elle pouvait trés large-
ment dépasser Tours, tant il restait de quoi
rouler dans les accumulateurs, Ce soir
A. Grégoire, le pere des Tracta et ['inv !
de la traction avant, mit donc la barré 0
kilomeétres couverts, a la moyenne de 42,3
km/h, avec 720 kg de batteries élaborées
chez le spécialiste Tudor.

250 kilometres, a 42,3 km/h, avec 7:

de batleries

65



I'automobile
en touraine

les constructeurs
de touraine

\.
"'\
* Ll - A
Elie, Charles et Ferdinand : Montier et fier de I’étre
Au chapitre des belles histoires, indus- de chevaux et s'animerait sans aide exté- les enfants... tout le monde est parti 2
trielle, commerciale et sportive, celle de la  rieure, grace & une chaudiere & vapeur. Montreuil.” Il n’est pas certain des condi-
famille Montier mérite un écrin pour Forgeron expérimenté, doublé dune tions du voyage, mais il semble qu'il ait
longue conservation. D’abord parce que bonne expérience acquise a Montreuil, pu sauver la voiture : “lls auraient donc
son origine automobile est puisée a une en périphérie de Paris, dans I'entretien et  pu faire la route avec...” Eugénie, 'épou-
source qui a jailli il y a plus de cent ans, & la réparation des machines a vapeur, se de Ferdinand ajoute encore que la vie
limage de celle qui fit rapidement la gloire  “Montier-ferre-Ouailles”  démarra  la  était devenue insupportable a cause de
de Delahaye (sauf qu'Elie Montier, char- construction d'un volumineux chéassis qui cette méchante machine : “Les commer-
ron, affolait les populations de Richelieu passa ensuite chez un menuisier du pays c¢ants ne voulaient plus rien leur vendre.
quand lingénieur Emile Delahaye ravis- avant de recevoir le poumon qui allait as-  Ils ne pouvaient méme plus manger”.
sait la bonne société tourangelle), ensuite  surer un fonctionnement sans efforts. A Montreuil, chez Pinel, croit se rappe-
pour cause de passion inaltérable. Trois ans d'étroite collaboration avec son  ler le dernier des Montier, jusqu’en 1900,
De sa campagne d'ltalie, pour la Fran- fils, Charles, avant de présenter le bel son pére et son grand-pére auraient en-

ce et avec Garibaldi (1870-71), le soldat ouvrage terminé. core construit quelques voitures, mais le
appelé Elie Montier ramena une belle Na- Quand la voiture & vapeur Montier dé-  véritable mariage de Charles Montier
politaine dont le physique et les maniéres marre, de la place des Religieuses, pour avec 'automobile & moteur date du tout

4

2

g

g

g

Une vraie gueule de pionnier ! Charles Montier, au volant d’'une Montier speciale (probablement du millésime 1930). Un aventurier digne
de son pere, avec lequel, en 1895 a Richelieu, il avait fait vomir des panaches de fumée & une machine a vapeur de son invention.
devaient trancher dans la cité du Cardi- féter le 14-Juillet 1895, c’est “un grand début du siécle : “C’est chez Da
nal. Elle lui donna, en 1879, un fils qui al- malheur” qui se met en marche. Apeurée Puteaux, que mon pére a appris |
lait suivre les traces du pére, puis par I'étrange machine & feu qui vomit des mobile et la course.” Ferdinand |
transmettre le virus a la troisieme généra- panaches de fumée et des escarbilles gardé en mémoire le souveni
tion de Montier. Elie, Charles et Ferdi- tfout en progressant sur les pavés riche- Louis Wagner et Hémery. les
nand n’eurent jamais de cesse d’'inventer lais, la population en colére renvoie la fa- de la marque qui gagna
et d'améliorer... entre les guerres de mile Montier dans sa forge. Agé courses en Amérique et !
1870 et 39-45 ! : aujourd’hui de 90 ans, Ferdinand Montier cords du monde de vit
Au cours de Pannée 1892, Elie Montier rappelle la cruelle expérience vécue par racq...
entreprend le grand ceuvre de sa vie : son pére : “Toute la famille a di quitter Place Michelet, 2 T
une voiture automobile qui se passerait Richelieu. Les parents, la grand-mére  créera un garage, vers 1
\. ' J
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ra d’abord les voitures de la marque Siva,
puis entreprendra en 1912 une longue et
fructueuse association avec Ford qui le
conduira, aprés la guerre, a la concession
de la rue Pierre-Charron, face a I'Arc de
Triomphe. A sa gauche, le constructeur
Voisin fait le coin de rue avec les
Champs-Elysées... Charles Montier ne se
contente pas de vendre des voitures ; dés
1914 il avait compris gu’'une présence en
course (Meeting de Pentecdte de Tours)
était la meilleure des publicités. A Paris, le
Richelais va donc proposer des Ford type
A transformées et surbaissées, puis la fa-
meuse Montier Spéciale : “La voiture de
course. C'était sa publicité pour les voi-
tures surbaissées.”

Un désaccord persistant
constructeur ameéricain et une
dose de jalousies conduiront Charl
Montier a rendre son tablier. En 1935, re-
cyclés dans lexploitation d'une compa-
gnie de taxis — Renault —, les Montier Il
et lll passent une derniere fois sous le
drapeau a damier.... Selon Ferdinand, il
y aurait eu huit Montier de compétition :
le modele T de 1920, puis la Ford A en-
gagée au Mans en 1923, un autre modeé-
le T (deux places) réalisé en 1924, les
deux monoplaces, Type A, de 1927 et les
deux derniéres Montier Spéciales, enga-
gées a partir de 1930. Elles hériteront en
fin ce carriere des moteurs 8 cylindres
(deux fois 4 cylindres en ligne puis V 8).

“On n’a rien gardé”, explique aujour-
d’hui Montier 1ll. Tout a disparu, sauf
quelques trophées, des pholos jaunies et
des tonnes de souvenirs. Tant pis si les
organisateurs du G.P. de 1923 n'ont pas

Marié & une Tourangelle, en 1898, Fernand Crespelle avait, depuis le
c les bords de la Loire gu'il finit par

miére aventure Crespelfe &t
cette demiére, il reste malheureu-

mmee une autre prenait Ie refaz& De

apres ‘1 EXpJOJI de son grand peére, Ferdinand
(90 ans) ne manguera pas, une fois encore, de
se remémorer un siecle de vie automaobile.

voulu que Montier participe, a domicile, a
la course de tourisme du circuit de
Tours ; Montier prendra sa revanche aux
premigres 24 Heures du Mans (a la 14¢
place). Avec son beau-frere, Albert Ou-
riou, Charles Montier aura moins de réussi-
te en 1924 et 1925. Aussi va-t-il délaisser
Pendurance pour se consacrer a la vitesse.
En 1927, Ferdinand Montier vient épauler
son pére : “A Montlhéry, dans la Coupe
de la Commission sportive, 820 ans . Il y
avait quinze jours que jétais revenu du
régiment, au Maroc.” Classés 9° et 10¢,
les incorrigibles Montier pére et fils vont
écumer pendant neuf ans les circuits de
France, poussant hors des frontieres.

ke e
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su imposer ses petites voitures dont nul ne peut nier les p
i veille de fa déclaration de guerre de 1914, I
: (a transmission & cardan), de 7 H P a 18 H P, dont la ve-
ur une plage de 50 & 100 km/h.

serment peu de traces, la plupart :
des témoignages étant restés
; s décombres de la maison |
rue Fleurie, a Saint-Cyr,
wnbardée par les Anglais en
1944, A prés de 70 ans, Fernand
Crespelle fit pariie des victimes.
Son petit-fils, Jean-Pierre Cres-
pelie, actuellement en poste a
Genéve, compile des documents :
et réunit des bribes d’informations i
en esperant un jour reconstituer
immense puzzle que constituent :
‘ceuvre et la carriére de son :
grand-pere.

Constructeur, avenue Daumes- %.

By euenst e paesencnsrss

bl

1]
s

Avenue Daume

TELECHONE

23 et 25,

953-26

Le premier scuvenir, religieusement
conservé a Richelieu, date du Mans
1923 ; il cotoie les trophées remportés au
Grand Prix de Belgique (1930 — 6° et
1931 — 7°) et lors de I'expédition espa-
gnole & San Sebastian... Jamais une
grande victoire internationale pour les
amateurs face aux professionnels de la
course, mais une deuxiéme place derrié-
re la Delage de Wagner, au Grand Prix
de La Baule 1926 et une vie intense aux
cotés des plus grands champions, de Nu-
volari @ Wimille, de Chiron & Birkin, de
Varzi a Dreyfus.

Depuis sa retraite richelaise, Ferdinand
Montier ne semble pas avoir perdu un
poil de mémoire. Cet étonnant personna-
ge, qui termina dans lexpertise aprés
une carriere dans les ateliers et sur la
piste, avoue que son meilleur souvenir
prit finalement lallure d'une queue de
poisson : “Ce devait étre en 1930, au
Grand Prix de Belgique. J'étais 4e derrié-
re Chiron, Divo et Bouriat, les trois pilotes
de I'équipe officielle Bugatti. J'ai eu la
guigne dans le dernier tour, une soupape
d’échappement a casse...”

En 1935, cing ans aprés son pére, Fer-
dinand Montier a définitivement raccro-
ché son serre-téte et sa combinaison :
“C’était devenu trop cher, on ne pouvait
plus rien contre les usines.” Il fut & deux
doigts de remettre ¢a : “Mais ¢a ne me di-
sait plus rien.” Au début des années 50,
c’est une relation de travail, dans une
concession Ford & Paris, qui lui en fit la
proposition. Il s'appelait Pierre Levegh et
fut & l'origine de la catastrophe du Mans,
en 1955.

Crespelle : ingénieur, constructeur et équipementier

Au catalogue de 1921, Cres
pelie affiche sans conviction tr
modéles (10, 12 et 14 H P). Pa
culierement  défavorable, Ia
conjoncture va le conduire sur
une autre voie : durant six mois, il
sera chef du ice spomf de
Cifroén (docume
juillet 1922 par André-Citroén a
'appui), avant de recoller & son
travail de technicien. Pour la pré-

i slioration  des
‘gtajt une

quait (ou sous-traitait) des cu-
lasses  en pﬁﬂnte mais

nil, a Paris, des voitures Crespelle

depuis 1906, Fernand Crespelle n'hésite pas & assurer lui-méme la
voitures par le biais inévitable de la compétition. De
en circuit, on le verra ainsi & Boulogne (2e), puis au
Mans (3e) en 1912, et “chez lui”, tout prés de Saint-Cyr, dans la cote
de fa Tranchée, en 1913 et 1914. Cet ingénieur au talent reconnu, a

promotion
course de ¢

piéces susceprlbles d’améliorer le rendement de ia mécanique. Sur
le tard, I'ingénieur Crespelle mit également ses services a la disposi-
tion de I'expertise automobile. Une vo
Saint-Cyr, jusqu'a lirréparable acc
victime ce dernier, en 1978.

tion reprise par son fis, &
de la circulation dont f

confiance, qui fabri-

\
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Mirbeau recrute vers Amboise

Premier grand champion automobile
frangais, I'Angevin Fernand Charron
n'était pas & court d'idées, des lors quiil
lui fallait assurer la promotion des véhi-
cules qui prenaient corps dans son usine
de Paris, sous l'appellation C.G.V. Soit
Charron, Girardot et Voigt, tous anciens
coureurs, passés avec un bonheur inégal
du cyclisme & la compétition automobile
avant de devenir constructeurs.

De la C.G.V., Octave Mirbeau a fait un
livre. ’auteur a succés (celui de la piéce
“Les affaires sont les affaires”, au théatre)
peut vivre en sillonnant I'Europe & la re-
cherche d'idées nouvelles. Charron, assu-
ré de l'effet (commercial) recherché, offre
a I'écrivain le voyage de sa vie... La 628 -
E8 est a sa disposition. Avec cette imma-
triculation  trés  parisienne,  Octave
Mirbeau va d’abord se mettre en quéte
d'un chauffeur, comme il se doit excep-
tionnel... Démarrage a la manivelle ; nous
sommes au tout début du siécle.

“Il revenait d’Amérique, un peu désillu-
sionné, quand je le rencontrai, lui cher-
chant une voiture, moi un mécanicien. Au
cours de nos pourparlers, je Iui demandaij
son opinion sur PAmérique. Rien d'épa-
tant monsieur, me répondit-il. L’Amérique ?
tenez... c'est Aubervilliers... en grand !
L'observation était sans doute un peu cour-

Bertrand : au nom du péere

te. Elle mamusa. J'engageai Brossette.”

Charles-Louis-Eugéne Brossette a le
génie de la mécaniqué. Il est né non loin
d’Amboise, dans un village ol son pére
exercait le métier de maréchal-ferrant.
“En méme temps que le golt des che-
vaux, il a pris le goGt de la mécaniqgue,
les deux choses qui ont fait sa vie.” Bros-
sette est omniprésent dans le livre
“Jeus d'abord de la peine & m’habituer a
lui. Et puis je m’y habituai comme & un
vice... Brossette lit “TAuto” et “la Libre
Parole”... Il croit dur comme fer & la trahi-
son de Dreyfus... Son pére, un des plus
parfaits ivrognes de la région, étant mort,
le jeune Charles, le service militaire ter-
ming, était entré comme charretier dans
une grande ferme, puis comme cocher
chez des bourgeois riches.”

“Il a des économies, car contrairement
aux lois de I'hérédité, il est sobre et
méme un peu avare (...) Intelligent et
adroit, ce lourdeau de province en re-
montre bien vite aux lascars parisiens
les plus délurés. Il va d'usine en usine,
de garage en garage, se familiarise
avec tous les types de voiture, conduit
des cocottes, des boursiers, des ducs,
fait des voyages, prend part & des enlé-
vements de jeunes filles et a des
épreuves de tourisme.”

approc {
pere, de 1931 & 1935 (¢

avions) ; exi
école  d’apprentissage,

franchi les Pyrénées.

Pierre Bertrand aura 80 ans en
Jjuillet. Dont cinquante dans [avia-
tion. . A 70 ans, il a définitivement

gny, de 1962 & 1980 et pour conclu-
e, cing annces a titre de bénéuve

dans latelier de son

devancement d'appel ,bour cause
d'engagement dans ia mécanique

A Poitiers, entre 1919 et la fin des

Finalement, Mirbeau l'admire, son
chauffeur. Si ce n'était “sa tenue lachée,
ses vétements sales et fripés” et les dis-
cussions qui s’engagent pour les fuites
de motricine qui coule du réservoir et
qu’on ne peut arriver & boucher depuis
trois ans, il adresserait une pointe de ja-
lousie & cet excellent compagnon de
route : “Gai, débrouillard, attentif sans
servilité et hormis les légéres fantaisies
de comptabilité, trés fidele... A I'office, il
n'y en a que pour lui, la cuisiniére 'adore
et la femme de chambre en est folle ; tout
cela ne va pas sans de terribles scénes
de jalousie.”

Dans le long portrait qu'il dédicace a son
compagnon de voyage, Octave Mirbeau
cite encore 'étrange voyage que lui imposa
le chauffeur, entre Lyon et Paris, filant plein
ouest, vers FAtlantique... Un crochet par la
Touraine, pour glisser deux louis dans la
main de sa vieille mére, 77 ans, mise dans
une paisible maison, & dix minutes d’Am-
boise. Le patelin n'a pas changé.

“Emu et glorieux, il se dressait, se car-
rait dans I'automobile (...) il reconnaissait
les maisons, appelait les gens... Voila la
forge du pere ; maintenant c’est un café.
A Tivoli, oui, c’est la qu'elle était...” Brave
Brossette I... écrivit I'auteur, au bas du
chapitre.

sait des cyclecars que lindusttie es-
pagnole souhaita fabriguer sous li-
cence, mais officiellement, Ia
marque Otfe ne vit jamais le jour.
Bertrand quitta Poitiers et ses voi-
légeres pour Chatellerault, ot il
itama une nouvelle carriére dans Ja
préparation et [l'amélioration des
moteurs, principalement des motos.
Retiré & Tours-nord, Pierre Bertrand
ne vit plus gue de souvenirs, cou-
ches sur des vieux docurnents ou
des photographies. !l a ainsi conser-
vé le souvenir d’une Bertrand au dé-
part. d'une course de cote ef uns
carte postale immortalisant Iz réali-
_sation de son pére. Mais de
Bertrand, il n'a pas cons
moindre trace. Il doute mé
en existe encore une en France

le
a

oL

 années 20, Emest Bertrand construi-

j
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Les carrossiers, au temps du cousu main

Roger Gaillard a rendu son tablier en
1982. Age de 72 ans, il tirait définitive-
ment le trait sur une carrigre passée au
service de l'automobile. Un parcours qui
I'a conduit de la carrosserie a I'agent de
marque (dont Bugatti) en passant par la
tolerie. Quand il a découvert le métier
que pratiquait son pére, on parlait encore
de carrosserie et de sellerie ; quand lui-
méme est arrivé dans l'entreprise, en
1930, c’était la fin du métier... : le carros-
sier était devenu tolier.

Ermest Gaillard avait appris l'art de
marteler la téle en Saumurois, ou le
déces de son patron l'avait amené a
prendre la direction de I'entreprise. C'est
en 1910 gu'il s'installa & Tours, rue Roya-
le {actuelle rue Nationale) ; juste au coin
inférieur de la rue de la Préfecture, il re-
prit la carrosserie Lépingle. Avani e
début de la guerre de 1914, il avait emi-

une entreprise qui changeait
tion, Roger Galllard n'a pas
beaucoup de souvenirs concr

N'allez pas croire que Iz
totalement du paysage. Il reste en effet, ici ou
fa, quelques ariistes capables de redonner
une dme au plus infame fas de rouille. Com-
pagnon du Devoir du Tour de France, forme
a l'école de I'équerre et du compas, charge

tradition a disparu

e

(%]

de transmettre le savoir ("des mains ef de la

. il fallait surfout savoir dessiner”), Ca-
le Brisset a fini par ranger ses outils.
bord charron, il comprit vite qu'il devait se
er vers la carrosserie automobile, un
fer ou il débuta en 1947 avant de prendre
le départ de son tour de France.

-..De Lyon, ou il apprit le dessin, a Marseille,

Montpelfier, Toulouse, Bordeaux et Paris,

“Tourangeau, I'ami des filles” a peaufiné son
 savoir chez les carrossiers Letourneur et

épogue. Par contre, il se souvient fort
bien du noble métier : “ll faut dire qu'a
cette époque, la carrosserie coltait trés
cher par rapport & une voiture de série et
que la réalisation était longue. Le carros-
sier faisait également la sellerie et il pou-
vait garder la voiture pendant six maois...”

Bernin, le plus ancien, Gaillard et Voi-
sin étaient les entreprises tourangelles
les plus réputées, au début de ce siécle,
mais la carrosserie traditionnelle, domi-
née par les principes mis en application
par Citroén, dés 1919, ne faisait plus re-
cette. Allez donc mettre en parallele un
élément en téle, prépeint, piece d’origine
mal définie et les résultats du concours
d’élégance qui
de Grandmont,
palmarés, ol

npensa un coupé Delahaye.

“Tourangeau, I’ami des filles”

Marchand (1950-1955), puis chez Chapron
(jusqu’a 1958), avant de rentrer a Notre-Dame-
d’Oe. Le travail de carrosserie avait pris une
autre dimension, souvient des entreprises
parisiennes qui travaillaient en sous-traitance
pour les constructeurs, I'ouvrier transformant
les gabarils de tdie qui, ensuite, donnaient nais-
sance a la piece emboutie en serie,

Plus exaltant, Camille Brisset a garde le
souvenir des voitures du président Coty, sur
une base Citroén : “Deux exemplaires fermi-
nes qui seront ensuite attribues a De Gaulle.
Avec une configuration route et une autre
pour les parades. La différence était dans le
siége arriére.” Ef quand “Tourangeau [l'ami
des filles” rencontre “Vendéen le bon cosur”,
ils se saluent en bons compagnons : “Bon-
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Seules quelques grandes griffes résisteé-
rent ; & Paris le plus souvent. Ainsi
Gaillard devint-il agent Bugatti et Talbot,
au milieu des années 30. Des belles
pages professionnelles qu'il tourne encore
de temps en temps et le triste souvenir de
magnifiques automobiles, réguisitionnées
par les Allemands, qu’il dut mener la mort
dans 'ame au parc de Grandmont : “Parmi
elles, je me souviens de guatre voitures
presque neuves, qui appartenaient & nos
clients. Il y avait une Bugatti Type 57,
deux cabriolets Talbot et une Studebac-
ker.” Vaincu durant I'entre-deux-guerres,
le cousu main n'est plus de ce monde. Qu
alors pour permetire a une belle d’antan
de renouer avec sa beauté d'origine,
Roger Gaillard se souvenant avoir dirigé la
mise en carrosserie d'une grosse Pan-
hard. Ce devait étre vers 1931 ; et ce fit la
seule carrosserie signée R. Gaillard, car-
rossier & Tours. Plus de carrosseries, plus
de carrossiers 7 Que non : “ll y a encore
de bons téliers qui méritent le nom de car-
rossier, mais la profession a vraiment trop
changé, on ne peut plus rien comparer.”

jour pays !” et se racontent des histoires de

carrosserie, du temps d'avant les téliers et

les chaudronniers. Des belles histoires qui

font encore réver Camille quand, dans l'ate-

lier de Dominique Tessier, son cadet de tren-

te-cing ans, il remet le doigt sur son passe et

admire une aile de Delahaye, jadis formeée

chez Labourdette pour une carrosserie dite

“Vue totale” de 1935. “Quatre-vingts heures

de travail”, lache le patron, instaile a Cham-

bray-les-Tours depuis dix ans, diplome com-
pagnon ftrois ans plus 6%, en charge, dans

son entreprise, d’un “aspirant”. A decouvrir
l'atelier de restauration du jeune compagnon

tourangeau et a admirer le travail a l'ancien-

ne, on ne doute plus de la reléve. Pas mort,

le vrai metier de carrossier !

Quand “Tourangeau l'ami des fi
ou Camille Brisset, compagnon retraite,
sier, au cote d’une Delahaye Labourdefte.

en fe bon coeur”,
ite chez Dominique Tes-
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