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Rolland Pilain et la Nationale 10

Dés les débuts de 'automobile, la Natio- chée fantastique et... fatale pour Marcel automobiles de cette firme tourangelle,
nale 10, si familiére aux Tourangeaux Renault, qui, aveuglé par la poussiére ainsi que ses animateurs parcourront fré-
puisqu'elle irrigue leur province sur d'une voiture quil vollait doubler, aper- quemment cette route et dans les cir-
85 km, s’est révélé une voie trés fréquen- cevra trop tard un virage. Le constructeur constances les plus variées : elle sera le
tée. Une route historique, théatre d'au- ne sera pas la seule victime de la non cadre d’exploits ou le point de départ
thentiques exploits. Ainsi, dés 1895, cette  adaptation des routes aux vitesses crois-  d’aventures extraordinaires.
« grand-route » voit se déployer sur sa santes des automobiles : huit ans seule-
partie sud, de Tours & Port-de-Piles, 'ex- ment aprés la « performance » de . i 5 .
traordinaire cohorte de pionniers qui dis- Levassor (24 km/h pde moyenne sn ooatenale 10, piste dessais
putent la premiére course automobile du  1895), la Mors de Gabriel couvrait le En premier lieu et bien que I'on n’ait pu
monde, Paris-Bordeaux-Paris (d'une Paris-Bordeaux & 105 km/h. encore dater exactement les arrivées a
seule traite). Ces héros se nomment Le- Folles vitesses | Si folles que le gou- Tours de Francois Rolland et d’'Emile Pi-
vassor, de Dion, Michelin, etc. Aprés la vernement n‘autorisera pas les concur- lain, il est & remarguer que le premier
triomphale performance de Levassor, qui  rents du Paris-Madrid & repartir de vient de Charenton dans la banlieue pari-
couvre en 48 heures el 48 minutes les Bordeaux pour la seconde étape. Plus sienne : est-il « descendu » par la route
1200 km du trajet, la Nationale 10 sera question de disputer des courses de ville et a-t-il emprunté litinéraire de la Natio-
témoin plusieurs années durant de a ville, en France tout au moins. Les Tou- nale 10 ? Cela n'aurait rien d’étonnant
nouvelles empoignades entre Paris et rangeaux en conserveront néanmoins un  puisqu'il était parmi les premiers proprié-
Bordeaux, les vitesses progressant régu- go(t marqué pour l'automobile. Leur taires d’automobiles. Emile Pilain est ori-
lierement... et dangereusement. constructeur local Emile Delahaye a ginaire de la Sadne-et-Loire, mais,

L’élan est donné. En 1903, la France et  certes vendu son affaire, en 1898, mais comme il a travaillé a Paris dans les pre-
I'Europe entiére se passionnent pour une d'autres passionnés ont pris la reléve. miéres années du siécle, on peut imagi-
course qui devient légendaire avant Les plus connus d’entre eux sont naturel- ner quiil a suivi la méme voie que son
méme que les concurrents n'en aient pris  lement Rolland et Pilain. futur associé... quoique, n'ayant pas les
le départ : le Paris-Madrid. Tours et Cette si célébre Naticnale 10, qui a moyens de posséder une voiture alors
I'Indre-et-Loire sont bien slr traversés donc participé au développement de ce considérée comme un amusement de
par cette folle équipée, réunissant de pro- nouveau mode de transport, peut étre riches, c’est peut-&tre par le train qu'il a
digieux bolides (jusqu’a 130 km/h dans la  considérée également comme [I'épine gagné la capitale du Jardin de la France.
descente de Sainte-Maure). Une chevau- dorsale de I'aventure Rolland Pilain. Les L'un ou I'autre a-t-il assisté au passage a
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A Rolland Pilain, rien d’impossible : le 23 mai 1923, Gustave Duverne et Edmond Tranin s'dlancaient de Bordeaux pour un périple de
3 700 km a travers I'Hexagone, a plus de 55 km/h de moyenne. Un jeu de I'cie version automobile qui vit fe succés de nos vaillants héros.
. A
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Mme ﬁambini

Idée originale que celle du « Petit Parisien » : en cette année 1323 ol la mode automobile est a la 10 chevaux, considérée comme la
voiture moyenne suscepltible de démocratiser ce mode de transport, le journal lance 10 voitures de 10 marques sur les routes
nationales du pays, la premiére voiture arrivée a Paris devant remporter le concours. Chacune doit respecter son itinéraire, établi par un
tirage au sort, et les regles du jeu de I'oie. La Roiland Pilain de Tranin et Duverne, apres avoir touché au but, se retrouvera ainsi a la

case déparl, & Bordeaux, mais elle n’en fut pas moins victorieuse a Paris.

travers la Touraine des bolides des Paris-
Bordeaux et du Paris-Madrid ? Toujours
est-il gu’en novembre 1905 ils décident
de s’'associer pour construire des auto-
mobiles, au 95, rue Victor-Hugo a Tours.
Leur société s'élance le 1°" janvier 1906.

Les routes nationales ne sont encore
que peu empruntées par les automobiles,
puisque I'on n'en compte que 25 000 en
circulation en France en 1904 et 43 500
en 1909 (710 pour lIndre-et-Loire). |l
n'existe naturellement pas d'autodrome
et, pour essayer leurs premiers modéles
de voiture, en 1907, MM. Rolland et Pi-
lain n'auront d'autre ressource que les
routes de campagne, ces derniéres
n'étant guére propices a la vitesse, car
bien étroites, non revétues et souvent en-
combrées de volailles, chiens, chats,
pour ne pas parler du bétail que l'on
méne aux champs. Aussi, les construc-
teurs auront-ils souvent recours a la Na-
tionale 10, dont les lignes droites sont
plus adaptées aux essais de vitesse gue
la sinueuse levée de la Loire de Tours a
Blois par Vouvray et Amboise.

A cette époque déja, il s'avere neces-
saire de faire ses preuves en course pour

Lucien Rolland, fils de Francois Rolland, le co-
fondateur de I'entreprise, compta parmi les
personnalités de la Chambre syndicale de
"automobile.

vendre des automobiles. Dés 1907, les
deux associés participeront & la course
de céte du Mont Ventoux, dure et pro-
bante épreuve qui se dispute depuis
1902. Les résultats ne sont guére encou-
rageants mais la vitesse étant leur pas-
sion, MM. Rolland et Pilain entendent
bien persevérer. En 1908, les voila enga-
geés dans la Coupe des voiturettes courue
a Dieppe en lever de rideau du Grand
Prix de I’Automobile Club de France. La
démonstration étant plus réussie, les
deux passionnés décident donc de faire
le grand saut et de s’engager en 1909
dans le Grand Prix lui-méme. En vain!
Par manque de sportivité, les deux der-
niéres éditions ayant été remportées par
des voitures étrangéres, les construc-
teurs francais decidérent en effet de boy-
cotter les courses et obtiendront de
FA.C.F. l'annulation de son Grand Prix.
Rolland Pilain, qui figurait parmi les rares
engages, sera donc contraint de retour-
ner aux epreuves de cote et aux sprints,
pour y faire bonne figure. En 1909 ses
voitures se classeront aux 2% 3¢ et
4@ places de la catégorie a la course de
cote de Gaillon, autre épreuve de renom.
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En 1910 et 1911 d’autres victoires seront
remportées dans le Midi, mais aussi dans
'Ouest, particuliérement dans la Sarthe,
et a I'étranger, notamment en Belgique.

Mais en 1911 Rolland Pilain va passer
la vitesse supérieure. Une nouvelle so-
ciété est constituée et aux locaux de la
rue Victor-Hugo on ajoutera un vaste
établissement situé 44, place Rabelais,
a Tours, non loin des ateliers d’origine.
Francois Rolland a fait rentrer dans la
société son fils Lucien qui vient d'avoir
23 ans et auquel il veut faire une situa-
tion. Quant & Emile Pilain, dont le génie
de la mécanique fait merveille, il va
confier & son frére Léon la responsabili-
té des ateliers de fabrication. Un établis-
sement existant déja a Paris, au 24 bis,
rue de Courcelles, la Nationale 10 est
donc déja parcourue par les voitures
Rolland Pilain qui assurent la liaison
avec cette succursale parisienne, bien-
tét contrainte de s'agrandir et de demeé-
nager au 71, avenue des Ternes, puis a
Levallois-Perret.

Parallélement & ses installations dans
de plus vastes locaux, la société Rolland
Pilain rénove sa gamme et, pour utiliser
a plein ses nouvelles capacités de pro-
duction, elle décide de renouer avec les
courses de vitesse. Désirant pallier la
carence de I'’Automobile Club de Fran-
ce, 'Automobile Club de la Sarthe a en
effet décidé d’organiser un Grand Prix
au Mans. Rolland Pilain y engage trois
voitures, les favorites de I'épreuve pour
la presse spécialisée. Mais pour prépa-
rer la course, encore faut-il s’entrainer :
la Nationale 10 servira donc de piste
d’essais. Deés lors, que de difficultés
pour nos dynamiques industriels, notam-
ment mis en cause par une pétition des
habitants de la commune de Sorigny,

du cote d’hier
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Envoyée a Léon Pilain, le directeur de l'usine de Tours, cetfe carte postale émanait de Louis

Sire, un des collaborateurs itinérants de la maison. On retrouve l'immatriculation 558 P 3 déja
vue sur la voiture de course d’Emile Pilain. Certes les véhicules de I'usine étaient des prototypes
roulants et ils évoluaient beaucoup, mais on peut penser qu'il existait aussi une... valse des

plaques d’immatriculation !

Fin 1911, la nouvelle Société Anonyme des
Etablissements Rolland et Pilain est
constituée : on cherche des actionnaires !

(OLLAND PILLAIN

Voiture

 Moteies b oylndies unclés
~Alésage 110 mim - Course: 165 mym
waissé avec “MOBILOIL”

Le Grand Prix de I'A.C.F. de 1912 fut disputé sur deux journées. Le deuxieme jour, Emile Pilain

remplaga son pilote Anford sur la voiture n°30.

Conducteur: ANFORD

horrifies par les vitesses atteintes par
les bolides tourangeaux. Il serait toute-
fois malséant de rendre la population de
Sorigny responsable de I'échec de Rol-
land Pilain dans ce Grand Prix... Les
constructeurs de la place Rabelais ne
désarment pas pour autant et continuent
sur leur lancée. L'A.C.F., peut-étre ai-
guillonnée par Tlinitiative du club sar-
thois, annonce la reprise de son Grand
Prix de vitesse pour 1912. Rolland Pilain
y engage deux voitures, mais bien qu'E-
mile Pilain ait lui-méme piloté l'une
d'entre elles au cours de [épreuve,
« I'as des voitures » ne croisera pas da-
vantage le succés.

La course colte cher... et elle ne rap-
porte que si I'on gagne ! De plus il faut
faire face au développement que connait
la société. Aussi doit-elle provisoirement
renoncer au Grand Prix. Les épreuves
secondaires, par contre, ne sont pas
abandonnées. En 1913, année ol Rol-
land Pilain lance la voiture qui sera son
cheval de bataille jusqu’en 1927, la popu-
laire RP sur la Nationale 10, la margue
sera a nouveau mise en vedette a travers
une course de cote, le 15 mai, crganisée
dans la montée de Saint-Symphorien par
I'Automobile Club de la Sarthe, qui vient
d’ajouter le titre « et de Ouest » aprés
avoir absorbé 'A.C. de Touraine.

Rolland Pilain s’inscrit bien naturelle-
ment dans cette épreuve et cette fois-ci
la tentative sera couronnée de succes,
pour la grande joie du public tourangeau
heureux d'applaudir son constructeur
sur ses terres. Les Rolland Pilain sont
autorisées a rouler au maximum de
leurs possibilités sur « leur » Nationa-
le 10 et elles s’en donnent a ceeur joie,
mais la distance est bien courte
500 métres seulement !

\
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« la voiture des as »

La Nationale 10,
piste d'essais
pour un Grcmd Prix

Trois Rolland Pilain sont engagées dans le
Grand Prix de France organisé le 23 juillet

1911 par PAutomobile Club de la Sarthe,
Avec fetirs gros moteurs de 6 082 cis, &

4 soupapes par cylindre et af,bre a cames
en téte, développant 110 chevaux, elles
sont donneées par la presse spécilalisée
comme les grandes favorites. Elles ont été
constrwtes specialement et possédent
une pointe arriere effilée supposée ame-
liorer la vitesse maximum. Effectivernent
elles atteignent les 155 km/h. Pour arréter
de tels bolides, on expérimente les freins

& commande hydraulique pour lesquels
Roliand Pilain va d'ailleurs déposer un

- brevet. .
Ma.'s pour mattm au point des voitures

nés, et le néophyte Fauquet, dont la famil-
le possede une banque et va souscrire
des actions de la nouvelle Société Rolland
Pr!am ? Ce sera | 'seufe route offrant des

I'usine, soit la Nationale 10 au sud de
Tours, q:.u rempkr’a cet office.
e

sat:sfafs&n?e sur le plan technique, mais
les ennuis viendront des riverains de la
Nationale 10 et en particulier des habi-
tants de Sorigny. I faut reconnaitre que,
lorsque I'on fail des tests de vitesse entre
Montbazon et Sainte-Maure, il est tentant
de ne pas lever le pied dans la traversée
rectiligne de cette bourgade. Cette regret-
table habitude se perpétuera dailleurs
pendant bien des décennies avant que les
radars et les permis a points ne vienhent
freiner Jes ardeurs des automobilistes. En
1911 rien de tout cela n’existe et la popu-
lation n'a pas d’autre recours g
une pétition. Plus de cent cinquante si-
ghatures sont recueillies, demandant aux

r

autorités departementales de faire cesser

des essais qui se déroulent « § une vites-
se extréme qui tourne autour de 100 kilo-
metres & Pheure », L’absence de moyens
de mesure n'a (heureusement !) pas per-
mis de déceler Ia vitesse réelle de ces voi-
tures de course. :

La pétition m'est adressée au préfet que e

26 juillet, soit trois jours aprés la course.
Aussi les instructions données a la gen-
darmerie et au garde-champétre de Sori-
gny pour faire cesser ces abus et faire
respecter la vitesse légale de 30 km/h arri-
1t-elles trop tard. Helas, Rolland Pilain
n‘aura pu profiter de ce sursis pour hono-
rer son rdle de favori : un défaut de fabri-
cation di 4 un sous-traitant privera les
voitures tourangelles d’une victoire & leur
portée. Ou pourront-elles s'entrainer en
vue du prochain Grand prix ?

L’année suivante ['épreuve a lieu le
30 mai et les Rolland Pilain remportent
plusieurs victoires de catégories, aux
mains soit d’Emile Pilain en personne,
soit du docteur Barnsby. Ce médecin tou-
rangeau, grand amateuf d’automobiles,
gagne ainsi avec sa Rolland Pilain la ca-
tégorie « tourisme amateurs » 3750 a
4600 cm®, son second n'étant autre
que... lui-méme sur une Peugeot. M. Pi-
geaud (maire de Saint-Avertin), alors ap-
prenti chez Rolland Pilain, nous racontait
en 1994 gu’en raison de son faible poids
d’adolescent, il avait été choisi pour étre
le passager d'Emile Pilain, couché sur le
marche-pied de la voiture victorieuse !
Huit décennies plus tard il en conservait
un souvenir trés vivace !

Rolland Pilain a toujours une revanche
a prendre sur les riverains de la Nationa-
le 10. Aussi peut-on imaginer que c'est
avec un plaisir particulier qu’Emile Pilain
s’engage, le lendemain 1€ juin, dans la
course du kilométre lanceé, organisée sur
la route de Paris, & Saint-Symphcrien...
tout prés de la propriété des Rolland, le
Grand Montsoudun. Les résultats seront
tout aussi fructueux... jusqu'au bon doc-

- teur et sa Rolland Pilain qui battront a

nouveau le méme « adversaire » et sa
Peugeot | Un petit jeu qui ne pourra hélas
se renouveler les années suivantes, la
guerre ayant été déclarée moins de trois
semaines aprés ce succés. Pendant
cette triste période, les Rolland Pilain
continueront certes a parcourir la Natio-
nale 10, mais ce sera alors pour assurer
des liaisons avec la capitale dans le
cadre de I'effort de guerre. L'usine de la
place Rabelais fabriquera alors... des
obus, travaillant en sous-traitance pour le
constructeur de moteurs d’avions Gnéme

du cote d’hier

et Rhdne, qui deviendra méme actionnai-
re majoritaire de Rolland Pilain en 1918.
Si les expéditions d'obus se font par che-
min de fer, les transports par camions
étant alors peu rapides et réservés a la
zone de front, les liaisons Paris-Tours par

. la Nationale 10 seront réservées aux per-

sonnes ou a des cas particuliers. Mais il
existe & Levallois un nouvel établisse-
ment et les liens se resserrant avec
Gndéme et Rhone, on doit pouvoir relier
Tours a Paris a toute heure et sans
delai : seule I'automobile peut assurer un
tel service.

« Boulevard Rolland Pilain »

Aprés la guerre, 'heure est au change-
ment chez Rolland Pilain, mais la Natio-
nale 10 n'en reste pas moins un
« poulevard Rolland Pilain ». L'usine de
la place Rabelais reprend trés vite ses fa-
brications automobiles et la demande
pour le modéele CR de 18 chevaux est
telle que I'on va en fabriquer des chassis
chez Gnéme et Rhone. Les liaisons avec
Paris vont donc devenir de plus en plus
fréquentes et la Nationale 10 de plus en
plus souvent parcourue par les Rolland
Pilain de la direction ou de l'usine. Bien-
1t la direction commerciale ayant quitté
Tours, Lucien Rolland, et méme Emile Pi-
lain, « monteront » habiter la capitale. Ce
dernier redescendra trés fréquemment a
Fusine, au moins une fois par semaine,
ayant toutefois laissé a son frére Léon le
soin d’étre I'élément tourangeau de la di-
rection et le grand responsable de l'usine
et des fabrications.

Les affaires ayant repris, retour a la
course ! En 1921, la course de céte de la
Tranchée verra a nouveau triompher

Une voiture de maitre Rolland Pilain, ¢a vous classait un Tourangeau ! Surtout si « l'as des
voitures » avait été carrossé en coupé-chauffeur par le garage Bernin, autre référence de
I'histoire automobile tourangelle.

~
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Roliand Pilain au Grand Palais, a I'occasion du Salon de I'automobile 1912. L a qualité du décor n'a d'égale que le luxe et ia finition des
* voitures présentées par « la marque aux trois tours », qui connaitra ses plus riches heures en 1923, I'usine de la place Rabelais ayant
alors compté jusqu’a trois cents employés. Les salaires y étaient considérés comme élevés et le climat social excellent. Dans le
domaine des ceuvres soclales, Rolland Pilain fut aussi exemplaire, une société mutualiste ayant é1é créde pour les ouvriers par

Pentreprise, qui financait aussi la meilleure équipe de rugby de la région.

« 'as des voitures », I'aviateur Sadi Le-
cointe, héros de la guerre, 'ayant empor-
té. Quant & Emile Pilain, il n’a rien perdu
de son agilité. En 1922, relevant le défi
lancé par M. Le Tournir, important gara-
giste tourangeau, il prend ainsi le volant
de sa derniére née, la B 22, et triomphe
de la Delage de son rival. Le terrain choi-
si ? La cote de la Tranchée | Imprudente
ambition de la part de M. Le Tournir qui
aurait pourtant di savoir que la Nationale
10 était chasse gardée pour Rolland Pi-
lain... Une nationale que I'entreprise tou-
rangelle utilisera sans ménagement a
I'heure des Grands Prix de vitesse, aux-
quels la firme a décidé de participer, un
pilote expérimenté, Albert Guyot, ayant
eté retenu pour assurer le renom de la
marque.

Laquelle en 1921 lance simultanément
deux voitures au départ de Paris en di-
rection du Sud-Ouest. A la petite RP de
10 CV on assigne un itinéraire Paris-Bor-
deaux-Biarritz, soit 750 km, a effectuer
dans la journée, ce qu'elle réalisera a la
moyenne, peu courante pour I'époque,

Génie de la mécanique, Emile Pilain fut aussi
un brillant pilote, convaincu de « 'utilité des
courses pour le progres », celles-ci obligeant
les constructeurs a une remise en question,

du cote d’hier
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de 53,7 km/h. La tache de la grosse CR
de 18 CV est plus complexe. Il lui faut,
avec quatre personnes a bord, faire
Paris-Bordeaux-Paris, soit 1100 km,
dans la journée également : elle s’acquit-
lera de cefte mission avec panache
puisque le ftrajet sera accompli en
18 heures. Realiser une moyenne de
plus de 60 km/h sur route ouverte et sur
une telle distance, est une performance
que sait apprécier l'acheteur éventuel.
Pour bien tirer profit de cet argument de
vente et le « médiatiser », comme on di-
rait aujourd’hui, les services commer-
ciaux lanceront un jeu & lintention du
public : sachant que les deux voitures
quitteront Paris a la méme heure, il s’agit
de déterminer le lieu ou la rapide 18 CV
croisera la petite 10 CV lorsquelle re-
montera sur Paris apres s'étre fait pointer
a Bordeaux. Genre de probléeme auquel
etaient rompus les candidats au certificat
d’études...

D’autres constructeurs utilisent égale-
ment les routes nationales francaises
pour leur reclame. Mais peut-étre sou-
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cieuse de ne pas voir de nouvelles
courses de ville a ville se disputer clan-
destinement « contre la montre », la
chambre syndicale de I'automobile s'op-
posera a ce genre_ de raids. Une
consigne qui ne sera pas totalement sui-
vie puisqu’au moment du Salon de I'Auto
de 1922, la chambre syndicale infligera
des amendes de 20 000 francs a trois de
ses adhérents ayant contrevenu & la
regle. Rolland Pilain est 'un deux. Le
lundi 2 octobre, la RP qui s'était illusirée
Fannée précédente de Paris a Biarritz,
prend le départ de la frontiére belge a
0 h 01, pilotée par 'un des freres Cabour.
A Paris, le volant en est cédé a M. Chate-
lard, qui attaque l'inévitable Nationale 10
jusqu’a Tours, ol il est relayé par Louis
Sire, le chef des voyageurs, qui atteint la
frontiére espagnole & 18 h 40. La moyen-
ne est de 56 km/h, ce qui est remar-
quable pour une 10CV et finalement
assez proche de celle obtenue par la
18 CV l'année précédente. Si l'on sait
que la presse relate que la foule se pres-
se sur le stand Rolland Pilain du Salon (a
la suite de la publicité involontaire que lui
fait la chambre syndicale), on peut pen-
ser que lamende de 20000 francs
(méme pas le prix d’'un torpédo RP) est
un investissement rentable.

Enhardis par ces performances, les es-
sayeurs de Rolland Pilain vont reprendre
leurs activités sur les lignes droites de la
Nationale 10, au sud de Tours. Ses par-
ties sinueuses, comme la coéte de
'Alouette, seront le témoin d’aventures
plus ou moins heureuses. Ainsi, le res-
ponsable des pilotes d’essai, Gaston De-
lalande, y fera connaissance avec un mur
et y perdra son passager lors d’un déra-
page contrdlé un peu rapide.
M. Couillaud, ancien metteur au point,
nous avait avoué que, pour une vitesse
de pointe de 100 km/h en plat, la B 22 at-
teignait les 125 km/h au bas de la des-
cente de Montbazon. Voila « la voiture
des as » parée pour le Mans !

A partir de 1923, Rolland Pilain va en
effet participer durant quatre ans aux
24 Heures. Les essais de mise au point
se dérouleront, eux aussi, sur le méme

i
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Boulevard Béranger

De la place Rabelais... a celle du Palais !

parcours, les pilotes n’hésitant plus a
aller jusqu’a Sorigny et méme au-dela. Il
faut croire que ses habitants se sont resi-
gnés... ou qu’ils ont été conquis par la vi-
tesse car, l'escalade continuant, ce
seront méme les voitures du Grand Prix
gu'ils verront débouler a des vitesses peu
inférieures a incroyable 200 km/h.

Vitesse . dutilité publiqgue ?  Albert
Guyot, arrété un jour par un paysan tou-
rangeau prés de Chambray, alors qu'il
procédait a la mise au point de la voiture
de Grand Prix, lui expliquera la finalite de
la course : permettre a l'usager de
« bouffer des kilomeétres dans une voiture
confortable, trés vite et sans dépenser
trop d’argent ». Dans un article confié a
la revue « Trés Sport », le grand pilote,
avec un vocabulaire plus recherché, ex-
posera au lecteur que sl peut aujour-
d’hui effectuer le trajet Paris-Tours (par la
RN 10 !) en 3 heures en toute sécurité au
volant de sa Rolland Pilain de tourisme,
c'est parce que celle-ci a profité des en-
seignements de la course : « Sans les
bolides de vitesse, nous n'aurions jamais
eu la petite 10 CV souple, pratique, éco-
nomique, actuelle ». P

Et cette petite 10 CV, tout au moins
celle construite par Rolland Pilain, va pré-

Pour Albert Guyot, le Grand Prix de I'A.C.F. 1922 approche : I'heure est aux essais. En route

sans doute pour la Nationale 10. Belle ligne droite que celle de Sorigny...
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Le jeu de I'oie du « Petit Parisien »

Les grands quotidiens ont souvent cherché & organiser des
concours a la fois simples et attrayants pour fidéliser leur clientéle et
attirer de nouvelles couches de lecteurs. « Le Petit Parisien » a une
idée originale : en cette année 1923 ouU la mode atitomobile est a la
10 chevaux, considérée comme Ia voiture moyenne susceptible de
démocratiser ce moyen de transport, il va en lancer 10 de 10
marques différentes sur les routes nationales du pays.

Le vainqueur du concours sera, pour les voitures, la premiére arrivée
a Paris et, pour les lecteurs, celui qui aura désigné la voiture gagnan-
te avec les inévitables questions subsidiaires consistant a trouver la
moyenne exacte réalisée par celle-ci et e nombre de concurrents qui

lieux devra recommencer le jeu depuis la case départ, soit la ville de
Bordeaux.

Pour Rolland Pilain, Gustave Duverne et son mécanicien accomplis-
sent sans probléme la formalité consistant a descendre la
Nationale 10 de Tours & Bordeaux et ils viennent se mettre aux
ordres du starter. Iis font la connaissance de celui qui sera leur com-
missaire de bord chargé de vérifier la régularité de leur périple, un
journaliste du « Petit Parisien » nommé Edmond Tranin, avec lequel
Duverne se liera d’amitié.

Le premier tirage des dés n’est pas favorable & la Rolland Pitain qui
reste a Bordeaux. Aprés deux jours de vacances, permettant une

'auront désignée. - promenade en bateau sur le bassin d’Arcachon, la voiture n® 5 prend
Mais il faut se plier & deux contraintes qui vont étre habilement e départ le 23 mai. Son parcours va étre fulgurant : grace au sort qui
contourndes : on ne peut faire disputer une course de vitesse & la fait tomber sur des oies a plusieurs reprises, la Rolland Pilain met

10 voitures sur des routes ouvertes et il est souhaitable, pour amélio-
rer la diffusion du journal, que foute la France soit visitée. Il est donc
arrété que chaque voiture aura son itinéraire. Lequel sera établi tous
les deux jours par un tirage au sort dans les bureaux du « Petit Pari-
sien ».

On adopte le principe du jeu de 'oie universellement connu, et le ga-
gnant sera le premier qui arrivera a Paris, figurée par la case 63, fes
dés étant tirés par une main innocente. Bien sdr, pour corser le jeu,
les cases prison, hétellerie, etc., subsisteront ainsi que, bien enten-
du, la Mort & la case 58, figurée par la ville de Gambais rendue cé-
lébre par le sinistre Landru. Le concurrent venant s'échouer en ces

les bouchées doubles et arrive & Versailles (case 62) en irois étapes.
Paris (case 63) n'est plus qu’a quelques encablures.

Heélas, tout était trop beau... Tirant 6, nos héros, apres avoir touche
au but, se retrouvent & la case 58 : Gambais, la Mort. Il faut repartir a
Bordeaux et tout recommencer. Il n‘est pas nécessaire de reussir
pour persévérer... et le courage va étre récompensé. En sept étapes,
loin d'étre de simples formalités, puisque les trajets en seront Bor-
deaux-Le Puy-Belfort-Saint-L6-Alencon-Saumur-Beauvais et... Paris,
la Roiland Pilain sera la premiére a atteindre le but. Généreuse, la
maison Rolland Pilain offrira la voiture victorieuse au « Petit Pari-
sien », qui la fera vendre au profit d’une oeuvre charitable.

cisément se couvrir de gloire & deux re-
prises, en 1923 et en 1924, en prenant
son envol a chaque fois sur cette incon-
tournable « N 10 », avec Gustave Duver-
ne tout d'abord. Propriétaire du garage
Excelsior, rue du Rempart & Tours et ad-
ministrateur de Rolland Pilain, cet habile
aviateur de la Premiére Guerre, s'en-
nuyant quelque peu sur le plancher des
vaches, participa en effet au Jeu de I'Oie
automobile organisé par le quotidien « le
Petit Parisien ». Avec le mécanicien
Véry, il emprunta donc une nouvelle fois
la Nationale 10 jusqu’a Bordeaux d'ol
partirent les 10 voitures de 10CV de
10 marques différentes sélectionnées
pour cette amusante confrontation... quril
remporta avec sa Rolland Pilain, Edmond
Tranin, grand reporter au « Petit
Parisien » ayant sympathisé avec lui lors
de cette épreuve. Les deux hommes se
diront vite qu'ils ont d'autres ambitions
que de parcourir les routes de France en
se mettant aux ordres de dés a jouer qui
leur imposent un itinéraire. La vie bour-
geoise pése au héros authentique que fut
Duverne durant ses combats aériens.
Aussi lorsque, 'année suivante, son com-
pére Tranin cherche un partenaire et une
voiture pour aller explorer I'Afrique, il ne
lui faut pas longtemps pour décider de
Faccompagner. Au Salon 1824, les amis
feront connaissance de deux Suisses,
Borle et Vallatton-Warnery, qui s’enthou-
siasmeront pour leur projet. Au point
d’acquérir une Rolland Pilain RP 24 simi-
laire a la leur afin de se joindre a eux.

Le 29 octobre 1924 a 20 h, les deux
RP 24, immatriculées toutes deux & la
préfecture d’Indre-et-Loire, deux jours
plus t6t, au nom de Gustave Duverne,

Un film, des livres, puis des conférences ont
retracé les aventures des deux explorateurs,
Tranin et Duverne, a travers le continent africain.

quittent Paris pour Tours. Arrivées a 2 h
du matin le 30 octobre, elles se font ins-
taller & I'usine des ponts arriére spéciaux
et elles reprennent a midi la route de Bor-
deaux d'ol elles vont s’embarquer pour
I'Afrique. La Nationale 10 aura été leur
rampe de lancement, mais les pistes sur
lesquelles elles vont écrire leur exploit
mauront aucun point commun avec le ré-
seau routier frangais, qui s'est sérieuse-

ment amélioré et que l'on considére &
I'époque comme l'un des meilleurs au
monde.

Depuis quelques années des Rolland
Pilain arpentent la Nationale 10 & des vi-
tesses beaucoup plus raisonnables que
d'habitude. Ce sont les voitures officielles
des directeurs de course des Paris-Tours
et  Bordeaux-Paris  cyclistes. Ces
épreuves sont organisées sous I'égide du
grand quotidien sportif « 'Auto » l'ancétre
de « I'Equipe », dont M. Lévy, directeur
commercial de Rolland Pilain, est admi-
nistrateur. Le Paris-Tours est trés géné-
reusement doté par la firme tourangelle,
qui offre les prix destinés aux premiers
classés. « L'Auto » a également recours
aux voitures de la marque pour suivre
des courses dans toute la France, tels le
Paris-Brest-Paris ou le populaire Tour de
France.

Le directeur de course, M. Ravaud, un
des patrons de « I'Auto », est générale-
ment piloté par Louis Sire. Ce dernier a
une grande habitude de la route puisqu'’il
a sous sa responsabilité tous les inspec-
teurs des ventes chargés d’animer le ré-
seau d'agents Rolland Pilain et quand il
n'est pas en tournée ou sur le parcours
d’'une épreuve cycliste, il passe son
week-end encore au volant, en disputant
des courses un peu partout. Les 26 et
28 juin 1925 par exemple, il fait emprun-
ter une fois de plus la Nationale 10 &
I'équipe Rolland Pilain, descendant ga-
gner & Bordeaux la course de cote de
Monrepos et les épreuves du kilometre
lancé départ arrété, en catégorie Touris-
me 2 Litres, au volant de la C 23. Sire ne
fait 1a que suivre 'exemple donné par son
collegue Delalande 'année précédente.

J
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Mais hélas, tout comme avant la guerre,
la course a été trés onéreuse et les résul-
tats nont pas été a la hauteur des espée-
rances. |l faut & nouveau chercher des
capitaux. Trop tard ! MM. Rolland et Pilain
vont ainsi perdre le contréle de leur socié-
té. En 1927, Jean Ribes et le carrossier
Kelsch en prendront les rénes. Des déci-
sions déchirantes seront vite prises. Les
nouveaux patrons vont, une derniére fois,
faire parcourir la Nationale 10 a la société
Rolland Pilain, mais ce sera avec armes et
bagages, puisque Tours est abandonnée
pour une grande usine, a Courbevoie.

Sortie de route...

Dernier passage de Rolland Pilain sur
la Nationale 10 ? Pas tout a fait, car le
28 septembre 1927, Gustave Duverne re-
prend le chemin du Sud en compagnie
du mécanicien Jean Lannes. Les deux
hommes font un bref arrét & Tours, puis
par Bordeaux et Hendaye, gagnent I'Es-
pagne et I'Afriqgue du Nord, départ d'un
extraordinaire raid dont le but final est
tout simplement... Hanoi en Indochine.
Gustave Duverne avait placé une partie
de la fortune de sa femme chez Rolland
Pilain et tandis qu'il roulait vers 'Asie, les
choses s’étaient aggravées. Le magasin
d’exposition des Champs-Elysées, ouvert
a la belle époque de 1923, avait été
abandonné et les locaux de Levallois-
Perret (antenne parisienne de Rolland Pi-
lain depuis 1921) cédés a une société qui
devenait agent de la marque. Quant a
l'usine de la place Rabelais, & Tours, elle
avait été mise en vente. Triste fin de par-
cours pour l'entreprise tourangelle, qui
déposa le bilan le 18 avril 1928.

Héros de laviation de 1914-1918, du
raid africain de 1924-1925 et du Paris-
Hanoi, Duverne allait se convertir en mé-
decin-réanimateur et tout tenter pour faire
revenir a la vie la marque Rolland Pilain
pour laquelle il avait déja tant payé de sa
personne. Evincés par Kelsch et Ribes,
Emile Pilain et Lucien Rolland, restés fi-
déles l'un a lautre dans l'adversité, al-
laient constituer une petite société a
Levallois, consacrée a la construction de
petites voitures de luxe, mais la crise de
1929 lui sera fatale. Lucien Rolland de-
vait decéder le 9 octobre 1957 chez ses
cousins Pezon a Amboise. Quant & Emile
Pilain, c'est a Paris qu’il s'éteignit, le
18 décembre 1958, sa dépouille mortelle
accomplissant un dernier et bien triste
voyage sur la Nationale 10 pour venir re-
poser au cimetiére de Tours, a Saint-
Symphorien, si prés de cette Tranchée
qui lui avait fait vivre de si belles heures.

Gilles Blanchet et Claude Rouxel

N.B. Sauf indication contraire, les photos de
ce dossier proviennent des collections de [a
famille Pilain et de celles des auteurs de ce
dossier, Gilles Blanchet et Claude Rouxel.

les commandes du protctype

Tout se passa bien mais les commandi-
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A la fin du XIX® siécle, beaucoup de cy-
clistes sont passés a l'automobilisme et au
début du XXt le nouveau réve de ces
sports-men devint adronautique. Rolland
Pilain a tenté de saisir cette opporfunité et
en 1909 et 19710 des aéfﬁﬁfé?%@% équ{g;es

douvrier pour s’offrir
des cours de. ge. Sa persévérance fut
récompenst btint son brevet, devint
bientét pilote de: ‘meetings aériens. Il réali-
sa guelques prouesses, avant de partir
faire son service militaire le 10 décembre
19712, les circonstances voulurent qudl
reste sous les drapeatix beaucoup plus
longtemps que prévu, mais quil s’y couvre.
de gloire dans les airs, a tel point qu'il fut
nommeé  instruc
puis pilote d’e
chez Blériot,

A la fin de la guerre,
Lecointe quitta Ble-
riot pour Nieuport-
Delage et -s’attagua
aux records. ft en
amassera  un bon
nombre et sera sept
fois recordman de vi-
tesse et trois fois re-
cordman de hauteur.

If terminera sa carrié-
re comme inspecteur
général de Paéronau-
tigue civile.

du stade artisanal au stade indus-
Rolland Pilain eut des hens tres
etroits avec Gndme
et Rhone, fournis-
seur d’un nombre
considérable de mo-
teurs a [laviation
francaise. Aprés les
hostilités, il ne I'ou-
bliera pas, méme si
les circonstances ne
se prétaient plus &

Garros ou  Guyh
mer, qur se sont

velés combat Mais ce casse-

aérien, durent se re- aimait tant les émo
convert aufomo- tions fortes qu
bile et ourses voulut connaitre éga-
seront ertains lement les impres-
dentre eux un bon sions que donne la
exutoire, Rolland Pj vitesse sur ferre.
lain aura des re Au volant d’'une Rol-
tions privil fand Pilain, il réali-

avec deux d'e sa quelques explofls,

eux : Gustave Duver obtenant des vic-
ne, I'hnomme des toires dans  diffe-
raids intercontinen- rentes épreuves, dont

taux, et Sadi Lecoin-
te.
Ce dernier doit indu-
bitablement sa prom
tion. Issu d'un milieu B
devient meécanicien, travai
noplan du nom de Zenith, gl
ont fait construife apres s’étre cotises.
Mais le grand jour ot I'appareil fut prét &
prendre les airs, aucun des trois amis n eut
le courage de jouer le réle de pilote
et, au pied levé... si 'on peut dire, le
Sadi Lecointe qui, 4gé de 19
n'ayant jamals appris a voler, o

la.course de cote de

cheval de course; re endant celébre sa Rol-
land Pilain d’un blanc immaculé portant le
n° 10. Sa popularité fut telle que, partici-
pant un four a un concours de vitesse,
tous moyens de transport confondus,
entre la Porte de Vincennes et fa P@r‘te
i Mah’lat a Paris, son moteur ayant qgmlques
e ralés, il abandonna sur place sa voiture et
‘précipita sur un taxi dont il relégua le
auffeur... & la place du passager... a la
_ grande joie de celui-ci, parait-il f

‘Gustave Duverne, Sadi Lecointe, fes as de
Rofland Pilain, il n'en fallait pas plus pour
justifier le fameux slogan adopté par la
marqiie a cetle époque : « La voiture des
des voitures » Un slogan quf tient
 route...

m du constructeur.

taires, n‘ayant plus du tout envie de pilo-
ter, se retirerent et le projet n'eut pas de
suite. Sadi Lecointe serait reste mécani-
cien s'il ne s'était juré de gagner un jour la

\
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La course au plus haut niveau

Rolland Pilain a Tours ? Une institution en
prise directe avec la ville. L'usine de la
place Rabelais subventionne I'Union sporti-
ve tourangelle, réputée pour ses rugbymen.
Lesquels sont employés entre les matchs
pour convoyer, de Tours a Niort, les voi-
tures qui vont y recevoir leurs carrosseries.
L’entreprise a aussi une équipe de boxeurs
et favorise le sport cycliste.

Mais, bien naturellement, c’est le sport au-
tomobile qui est I'objet de toute son atten-

tion. Sa présence sera
constante dans les
épreuves  régionales et

pendant quatre ans une
forte équipe participera aux
24 Heures du Mans, puis
des records de vitesse se-
ront battus a Montlhéry,
mais, comme avant la guer-
re 1914-1918, c'est la plus
haute marche, celle des
Grands Prix de vitesse, que
l'on va viser avec une fabu-
leuse voiture.

La 8 cylindres 2 litres fera
ses premiéres armes en
1922 au Grand Prix de
'A.C.F. disputé a Stras-
bourg. Les enseighements

R

5

mum sur les bancs d’essais, parfois au mi-
lieu de la nuit, on ferme les yeux sur les vi-
tesses atteintes dans I'Alouette ou sur la
Nationale 10 entre Tours et Sainte-Maure.

Dans les jours qui précedent la course, la
rue Nationale est en effervescence ; elle est
parcourue par des bolides aux formes dé-
routantes et I'on s’y presse pour voir les cé-
lébrités logées a [I'Hbétel du Faisan. Au
passage on ne manque pas de déguster
quelques-unes des spécialités de la fameu-

six heures et demie. Pendant pratiquement
les trois quarts de I'épreuve, Albert Guyot
va jouer avec les nerfs des supporters tou-
rangeaux, se maintenant aux avant-postes a
la 4° place, avec méme une incursion 3 la
2¢ & la faveur des ravitaillements. Hélas, le
conte de fees se terminera au 28° des
35 tours sur panne mécanique.,
If n’est pas nécessaire de réussir pour per-
séveérer, dit-on. Rolland Pifain mettra cette
maxime en application et trois semaines
plus tard, I'équipe de course

TATESFERA —

R s

T CCARRERA B g

5 s o o Bards y clire

e~ Ambos sabee cochis
i ROBLAND PILAILN

cifita ninatos (erecards), Gana ba Cops dv S 3 el Rey.

tirés de cette premiére
course autorisent toutes les
ambitions pour la saison 1923 et il le faut
puisque le Grand Prix va se derouler a cété
de Tours, entre La Membrolle, Semblancay
et Neuilie-Pont-Pierre. Toute la Touraine
souhaite une victoire Rolland Pilain et si
quelques voisins de l'usine se plaighent du
bruit infernal des moteurs poussés au maxi-

& «motosy y automoviles en San Sebastian

F

empruntera la Nationale 10
jusqu'a Saint-Sébastien pour
: ce qui sera, cette fois, une
chevauchée triomphale. Ré-
: compenseé de tous ses efforts,
Albert Guyot I'emportera haut
la main, son second étant
Gaston Delalande, chef des
pifotes d'essai et valeureux
concurrent des 24 Heures du
: Mans, qui a remplacé au pied
g levé Hémery, victime d'une in-
= toxication alimentaire. Rolland
Pilain réalise fe doublé dans le
H Grand Prix de Saint-Sébas-
i tien.

= [ ’extraordinaire 8 cylindres
apportait enfin, mals un peu

se pdtisserie Roche et de faire du leche-vi-
trine devant la librairie Tridon ou la
chapellerie Lussigny. C’est la féte !

Le lundi 2 juillet, toute la ville ne vit que
pour ses poulains Guyot et Hémery. Ce der-
nier a souhaité avoir le n° 13 et I'on espére
qu'il lui portera chance. La course va durer

tard, la recompense que meri-

taient tant d'années d’efforts
et de persévérance. Une hércine qu'on peut
admirer au musée Henri-Malartre de Roche-
taillée-sur-Sadne et que les Tourangeaux

" ont vue dans ses ceuvres a Semblancay en
1993, ou elle a fait une démonstration tout
aussf époustouflante que soixante-dix ans
auparavant.

Derniers réglages des carburateurs pour la 8 cylindres A 22 d’Albert Guyot, peu avant le Grand Prix de I'A.C.F. de 1922,

™
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« Fallait voir ga ! Une véritable épave...
Elle ne m'a pas coQté cher, mais que de
boulot ! Il m'a fallu démonter trois fois le
moteur et jai tout de méme di attendre
huit ans pour gu’elle puisse rouler. Mais
quel bonheur de la voir déambuler au-
jourd’hui, toute guillerette, sur les routes
de Touraine. »

Pour Claude Delaunay, « maitre patis-
sier » rue Nationale a Tours (sous la fa-
meuse enseigne Poirault), tout a
commencé il y a vingt-quatre ans, alors
qu’il était boulanger a
Joué : « Un beau jour, jai
eu affaire a un marchand
de tapis un peu insistant,
qui m’a dit pouvoir tout me
vendre. J'avais di Iui lan-
cer : “Si vous me trouvez
une voiture ancienne, je
vous prends votre tapis !”
Le lendemain, il était chez
moi et c’est comme ca
que je me suis retrouvé
chez André, un brocanteur
de La Ville-aux-Dames,
qui m’a vendu 1 300 F une
berline D 26 de 1927... ou
ce qu’il en restait | Ma pre-
miere Rolland Pilain. »

Antiquités sur roues

En état de marche... Enfin, fagon de
parler, car en matiére de voitures
« rétro », mieux vaut sdrtir avec tourne-
vis, clés et pinces. « Le gros probléeme,
c’est le carburateur », assure le collec-
tionneur... qui se doit aussi d'étre un bri-
coleur.. « Ma torpédo sport RP 24, je l'ai
quasiment trouvée en pieces détachées,
dans un grenier du c6té de Semblancay.
De toute fagon, quand on restaure une
voiture, mieux vaut tout démonter. Et puis
étre patient, car ce n'est pas facile de

du cote d’hier

Depuis, en effet, deux
autres modeles de « la
marque aux trois tours »
(deux torpédos de 1922 et
1924) ont enrichi la ruti-
lante collection de Claude Delaunay. De
Zébre 1910 (l'une des voitures les plus
légéres de I'histoire) en KZ Renault 1927
(celle des pompiers d’Athée), en passant
notamment par Traction et Taxi de la
Marne, pas moins de dix antiquités dans
ce garage, toutes en état de marche et
assurées en bonne et die forme (seule-
ment 500 F par véhicule... a condition de
se montrer prudent sur de nombreux
points).

Claude Delaunay

Un joyau qui fut épave... Superbe berfine que cette Rolland Pilain de 1927 : 4,60 m
de long pour quelque 1 500 kg, 4 vitesses plus la marche arriére, ef pas méme 10
litres au 100 pour cetfte 4-cylindres de 1 500 cmd, repeinte dans son bleu d’origine.

trouver les bons artisans », poursuit le
passionné, qui a eu la chance de rencon-
trer M. Lasneau, l'ancien charron de
Neuvy-le-Roi, pour remettre en état I'os-
sature en bois de sa berline D 26.

Difficile aussi de mettre la main sur cer-
taines piéces, mais en matigére d'auto
d’'antan, I'accessoire se révéle essentiel :
« J'ai mis cing ans a trouver ces phares.
Et cette mascotte (la superbe sphinge
ailée Rolland Pilain) m'a colté 3 000 F.

Car, si les voitures voitures ne sont pas
trés chéres a l'achat, en revanche, les re-
constituer colte une fortune. Un pneu, ca
vaut déja dans les 1 000 F ! »

Mais la passion n'est par essence pas
raisonnable. D’autant plus que chez les
Delaunay, elle se révéle héréditaire
« Mon pére, qui a été trente ans boulan-
ger de Lerné, a d'abord livré son pain
avec une voiture a chien. Aprés la guer-
re, il a acheté une Peugeot & chaines qui
datait de 1903 et puis il a eu une vieille
Delahaye  trouvée a
Seuilly. Un beau jour, elle
'a laché, mais elle n'a
pas été perdu pour tout le
monde : gqu'est-ce que je
me suis amusé avec, jus-
gu’au jour ou des romani-
chels l'ont embarquée,
pour 10 francs ! », racon-
te celui gu’on appelle par-
fois Monsieur Poirault.

Une passion géné-
tique, en effet, les deux
fils du péatissier, tous

deux boulangers (I'un rue
Nationale - Chez Honoré-,
Fautre & Paris), ayant en
effet hérité de Ienthou-
siasme paternel et grand-
paternel pour les
antiquités de la route
Morgan pour Philippe et
403 cabriolet pour Sté-
phane. Et pour les deux fistons, ce nest
qu'un deébut, car on devient vite collec-
tionneur... « La voiture ancienne, c'est
quasiment une religion. Quand on y croit,
on accepte aussi bien les pannes que
Fabsence d’'essuie-glace et de cHauffa-
ge. Et certains jours d'hiver, on est sa-
crément oxygéné... Mais le moteur qui
tourne dégage quand méme de la cha-
leur au sol. Avec les pieds chauds, on
peut aller au bout du monde ! »

« Quand on décide de restaurer une voiture ancienne, il faut généralement tout démonter. C’est toujours éfonnant de revoir des photos de I'état

initial du véhicule, alors qu’on roule dedans et qu'il parait flambant neuf. En tout cas, pas facile de trouver certaines pieces rares et de bons
artisans », explique Claude Delaunay, dont la collection compte une dizaine de joyaux motorisés. G'est 4 un ancien charron de Neuvy-le-Roi qu’il a
ainsi confié la construction de I'ossature en bois de sa précieuse Rolland Pilain D 26 de 1927 (ci-dessus et en couverture de ce numero).

~

Claude Delaunay

;
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Le retour des Rolland Pilain

Passionné depuis son enfance par les voitures anciennes, Ciaude Delaunay posséde une dizaine de joyaux de la route. Membre de
P'association des Amis de Rolland Pifain, il est aussi adhérent du club Renault, son « Taxi de la Marme » l'ayant ainsi mené en juin a
Verdun dans le cadre d’une concentration d’une cinguantaine de « Taxis ».

Des Rolland Pilain place de la Gare 7
Pas seulement une image du passé ! Les
6 et 7 juillet, « I'as des voitures » renoue-
ra avec le boulevard de ses folles an-
nées. A loccasion des quatre-vingt-dix
ans de « la marque aux trois tours », fon-
dée en 1906 par Lucien Rolland et Emile
Pilain, I'association des Amis de Rolland
Pilain entend convier les Tourangeaux a
célébrer I'événement. En plein centre-
ville, le centre de congrés Vinci devant
étre le port dattache de ces douze a
quinze Rolland Pilain de toutes époques.
La venérable et flamboyante 1912 d’'un
discret collectionneur tourangeau devrait
méme participer a la féte.

Laquelle, le samedi 6, sera marquée
par un nostalgique défilé en ville et par
linauguration d’une plaque commémo-
rative & l'emplacement de [l'ancienne
usine de la place Rabelais. En soirée,
au Vinei, un spectacle « son, image et
lumiére » retracera I'histoire de cette
marque, tant dans son contexte national
que local. Des historiens de I'automobile

et des anciens de la société participe-
ront & cet hommage, gu’une partie varié-
tés ponctuera sur le theme des Années
Folles. Le culte de « la voiture des as »
se poursuivra le lendemain avec I'exhibi-
tion des rutilants bolides d’antan et a
travers une exposition qui réunira au
Vinci nombre de photos, affiches et
autres documents de collection liés a la
marque tourangelle, dont I'épopée a été
trop vite oubliée. ;-

Week-end historique, en tout cas, pour
les « fanas » de Rolland Pilain, dont I'as-
sociation ne pouvait réver mieux qu'une
telle féte officielle pour marquer son
dixidme anniversaire. Regroupant des
descendants des constructeurs, des an-
ciens de I'entreprise, des passionnés de
I'histoire automobile et d’heureux proprié-
taires de Rolland Pilain, elle a le privilege
d’étre présidée par... Roland Pilain, petit-
fils de Léon Pilain, I'ancien directeur tech-
nigur de la société. Elle s’honore aussi de
compter parmi ses  quatre-vingts
membres Mme Janine Pilain-Funke, fille

adoptive d’Emile Pilain, ainsi que mes-
dames Rampini et Raveau, respective-
ment filles d'Edmond Tranin et de Jean
Lannes, héros des extraordinaires et vic-
torieuses expéditions Rolland Pilain en
Afrique et en Asie.

Mise sur roues par Claude Rouxel et
Gilles Blanchet, auteurs d'un remar-
quable ouvrage sur 'épopée Rolland Pi-
lain (paru en 1985, aux éditions Edijac,
mais hélas épuisé), I'association a son
siége social a Tours, au 5, rue Jolivet
(rancien domicile de Léon Pilain), la coti-
sation annuelle ne s'élevant qu'a 50 F.
Cette amicale ne se contente pas de dif-
fuser des circulaires d’information et d'or-
ganiser des réunions et des expositions,
puisqu’elle entend d’abord contribuer a la
restauration des Rolland Pilain encore
existantes : cent dix ont été recensées
(pour la plupart en France), mais une
trentaine seulement seraient en état de
marche. Trente précieuses antiquités
vestiges d'une historique production esti-
mée a quelque trente mille exemplaires.

N
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rolland pilain,

« la voiture des as »

du cote d’hier

Rolland Pilain et I’Afrique

Maurice Pilain, fils de Léon et
neveu d’Emile, avait quitté
Tours dans le courant des an-
nées 20 pour aller s’occuper de
la vente de Rolland Pilain en Al-
gérie. Quelques victoires
avaient été remportées, en Al-
gérie également, dans des
courses d'importance régionale.
Dans les colonies d'Afrique
Noire, on devait aussi trouver
quelques voitures tourangelles
vendues par des comptoirs ou
des agents multi-marques, mais
la grande aventure sur ce conti-
nent c'est, bien évidemment,
I'expédition Tranin-Duverne de
1924-1925.

Descendues de Paris & Bor-
deaux par la Nationale 10,
deux Rolland Pilain RP
24 grises sont accueillies a Bor-
deaux le 29 octobre 1924 par
agent de la marque, M. Tou-
rillon, qui s’occupe delles et de
leurs équipages jusqu'a leur
embarquement a bord du cargo
Saint-Firmin. La destination est
Konakry, en Guinée Francaise,
d'ou les deux voitures prendront
la route... la piste... ou ce qui en
tient lieu, jusqu’a Djibouti, &
l'autre extrémité de I'Afrique.

i

Mron ot e

) LA 10 CV ROLLAND-PILAIN
Ls Missisn TRANIN DUVERNE
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Sahara et que tente de suivre
timidement Renault, il décide
que lautomobile sera son
moyen de transport.

Il contacte Ford & qui il pré-
sente un dossier trés structuré
dans lequel il fait ressortir tout
le profit que le constructeur
américain pourrait tirer d’un raid
beaucoup plus probant que
ceux de ses concurrents fran-
cais. Il essuie encore un échec.
Il se tourne alors vers celui
avec qui il a, l'année passée,
parcouru la France lors du jeu
de l'oie du « Petit Parisien » :
Gustave Duverne. Celui-ci ne
se fait pas prier et accepte de
partir avec une Rolland Pilain
lui appartenant.

Il faut partir sans tarder a
cause des impératifs. Les deux
hommes se lancent, avec une
belle dose d'inconscience, il
faut 'avouer. Les deux Suisses
qui se sont joints a eux au der-
nier moment, abandonneront la
partie, et, restés seuls, ils réali-
seront un exploit authentique
que personne n'a jamais réédi-
té depuis. En 14 000 kilométres
ils auront connu un lot de diffi-
cultés dont le seul énoncé ne

Les deux explorateurs auto-
mobiles qui tentent ce raid iné-
dit et au succés trés aléatoire, sont
Gustave Duverne, I'un des deux « navi-
gateurs » de Rolland Pilain et Edmond
Tranin. L'un et lautre sont intrépides. Du-
verne, depuis gu’il doit se consacrer a
gerer ses biens et ceux de sa femme, a
la nostalgie des grands espaces qu'il par-
courait dans son avion durant la guerre,
pendant laquelle il s’est héroiquement
conduit, en conservant dailleurs
quelques séquelles dans son anatomie.
Tranin, un peu plus jeune que lui, est tout

aussi courageux et n'a peur de rien. Il en
a déja donné la preuve dans sa carriére
de journaliste, réussissant de spectacu-
laires reportages.

Edmond Tranin a eu loccasion de
connaitre I'Afrique et il réve d'y retourner.
Il entreprend de nombreuses démarches
pour trouver les fonds nécessaires a un
tel voyage, mais il ne recueille... que des
encouragements. Désirant sortir des sen-
tiers battus et peut-étre inspiré par les ex-
péditions que lance Citroén a travers le

tiendrait pas dans cette page.

A la performance humaine
s'ajoute une performance technique, car
la Rolland Pilain a triomphé de tout mal-
gré les moyens financiers insignifiants
dont bénéficiait I'expédition. Au méme
moment se déroulait la Croisiere Noire
de Citroén dont les budgets, tant pour la
réalisation de I'expédition que pour sa
mise en valeur, n'avaient aucune com-
mune mesure. Un petit constructeur ne
pouvait lutter contre I'ogre de Javel sur
aucun plan, mais I'exploit n’en a que plus
de valeur.

\
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Rolland Pilain et I’Asie

Gustave Duverne a 36 ans, Tse Victolre frangaise :
“PARIS-HANGID

soit FEG0S Kilomtires on volture

B Eravers 3 continents

sans i meindre panme de moteur

en 1927, quand Rolland Pilain
quitte Tours & la suite de la .
mise sur la touche de ses
créateurs. Il est administrateur
de la société depuis déja un
certain temps, y ayant placé
des capitaux appartenant, pour
beaucoup, a son épouse. Les
nouveaux dirigeants, Ribes et
Kelsch, s’occupent de la liqui-
dation des anciens locaux, de
linstallation de la nouvelle
usine de Courbevoie et du lan-
cement des deux nouveaux
modéles, laD 26 et la F 28,

Ce genre d'activité ne doit pas combler
d’enthousiasme I'ancien aviateur qui pre-
fere reprendre le large. Déja en juin
1926, il avait formé le projet de rééditer
un exploit du style de son Konakry-Dji-
bouti et avait demandé son appui au mi-
nistére des Colonies pour réaliser une
liaison Paris-Hanoi. Le projet n'avait pu
aboutir en raison de troubles sur une par-
tie de litinéraire, dans les Balkans et en
Birmanie. En juin 1927, il réitere sa de-
mande en précisant que « ce raid tendra
a prouver que lindustrie automobile fran-
caise est toujours en téte du progrés » et
qu’il sollicite « non pas une subvention en
argent, mais une mission officielle (...) qui
permettrait d'obtenir des pays étrangers
une aide réellement efficace en cas de
dangers ou de catastrophes ».

L'argument financier doit convaincre le
ministre car, aprés une enquéte poussée

T

révélant que Gustave Duverne présente
toutes les garanties d’honorabilité (il est
maire de la commune de La Boulaye en
Sadne-et-Loire et posséde un chateau
entouré de 350 hectares!) et que son
expérience sur le continent africain est le
garant du sérieux de son projet, on lui ac-
corde une mission officielle « gratuite ».
Cette fois-ci son compagnon d’Afrique,
Edmond Tranin, en mission sous d'autres
cieux, n'est pas de la partie. Duverne de-
mande un volontaire parmi les mécani-
ciens de [lusine. Jean Lannes, jeune
homme originaire d'Aire-sur-I'Adour, venu
a Tours faire son service militaire et ren-
tré chez Rolland Pilain ou il travaille de-
puis six ans, se propose. Ses qualités en
ont fait un excellent metteur au point et
sa candidature est retenue. Il accom-
pagne donc celui qui est pour lui un pa-
tron et qui, dans son livre de souvenirs,

du coté d’hier

se louera de son efficacité et
de son dévouement. Un photo-
graphe se joindra a eux.

Tout comme pour l'expédi-
tion africaine, il est impossible
de parler de ce raid Paris-
Hanoi en quelques lignes. On
ne peut qu'évoquer le courage
et la détermination dont ont fait
preuve les deux hommes pour
mener a bien cette expédition
a ftravers [I'Afrique du Nord
d’abord, puis 'Asie ensuite. lls
ont tout vécu et Jean Lannes a
réalisé des miracles pour per-
mettre a la voiture de les
mener & bon port.

Ainsi, a la suite d’ensablement dans les
dunes entre El Kantara et Jérusalem, la
voiture se trouva bloquée sur une ligne
de chemin de fer. Un contact un peu bru-
tal avec un train a projeté le véhicule &
4 métres. La belle carrosserie Kelsch
était bien détériorée : qu'a cela ne tienne,
on la réparerait comme on l'avait fait trois
semaines avant lorsqu’en déchargeant la
voiture d'un bateau, la corde utilisée
s’était cassée deux fois de suite ! Puis-
gu'une carrosserie tout acier se vantait
de sa solidité, une carrosserie souple
pouvait bien en faire autant.

Arrivés en Indochine nos héros auront
deux surprises, I'une agréable en étant
accueillis a Hanoi par une escorte de
trente Rolland Pilain, l'autre moins ré-
jouissante : ils y apprendront en effet la
« sortie de route » de la société.

Mme Rampini

Pour effectuer la jonction Atlantique-Océan Indien, Tranin et Duverne utilisérent un véhicule de série dont la garniture arriére avait été
enlevée afin de placer piéces, matériel de rechange, huile, eau, essence, roues, etc. Mieux valait tout prévoir...
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